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Nuestro  cstiinndo  aitiifro  y  consocio  IJ.  Pedio  Arévalo,  ha  publicado 
en  la  llevintn  Omcrnl  dr.  Maríua,  correspondiente  ni  nics  do  Julio,  un 
iiriíeulo  «lUC,  por  ocupnrsc  do  un  asunto  de  tanta  importancia  como  es  el 
de  las  rcfornins  que  precisan  introducirso  en  la  organización  del  Cuerpo 
do  Mníiuinistns,  crecinos  oportuno  reproducir. 

He  aquí  el  articulo  de  referencia. 

URGE  EL  REMEDIO 


D»  pasatíom}»o  |inc]icra  sor  juzgado,  el  que  so  trataso  on  esto  ar¬ 
ticulo  cío  preconizar  una  %'ez  más  la  importancia  del  personal  do 
máquinas  á  bordo  do  los  niodortios  buques  do  combato,  pues  olio  es 
ya  tan  reconocido,  que  no  pasa  din  sin  quo,  on  periódicos  y  rovisl&s 
jjrofc.sionales  no  so  demnc.stro  por  doctas  y  desíntoresadas  plumos 
que,  do  la  eñcieucia  do  dicho  personal  dependo,  principalmonto,  la 
utilización  dol  buqno  do  guerra;  que  no  es  posible  tenor  acorazados 
on  condiciones  do  producir  rnndimiento  convenioato  si  no  so  ationdo 
dubidarnonto  á  la  organización  dol  mismo. 

Todas  la  potencias  marítimas  que  jior  sti  ©ngrandocimíonto  so  in- 
torosan  (y  on  particular  Inglaterra  de.seo.sa  do  conservar  su  prodo¬ 
minio  on  los  mares  para  jiodcr  sognir  considerando  como  frontora  do 
sus  dominios  á  las  cestas  ajenas),  couvencida.s  do  quo  ol  elemento 
hombre  es  ol  factor  que  más  intoresa  perfeccionar  para  obtener  mo- 
joros  resultados,  dedican  preforento  atención  á  ta  proparación  tiol 
personal  (pío  ha  de  formar  las  dotaciones  do  los  buques,  do  cuya 
consctoiicia  han  do  dojiondcr  los  éx¡to.s  (¡nales. 

Piidiondo  sor  cuiisuiorado  ol  Iniqiio  moderno  como  un  /tMpcr-npd- 
rntOf  recopilación  de  todos  los  udolantos  do  la  mocAnioa  en  su»  múl¬ 
tiplos  aspectos,  claro  osti  quo  lies  funciones  dol  personal  quo  haya  do 
sor  responsable  do  su  niaiiuja  li.in  ila  »0r  de  suma  transcciiíloncia  y 
loa  estigcncias  do  orden  intelectual  y  moral,  crecíontcs,  y  on  coiicor- 
dosda  con  ol  progreso  do  los  tienipos;  jior  lo  que,  para  muntonor  el 
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iiect'snrio  i-rit uwiasrno  y  vocnci(’»n,  es  preciso  como  justa  compoiisii- 
ciúti,  psí  iimiliirlo  pro[)orciot!íi!  y  oipiitativainonto,  procurándolo  uii 
iiif'iipstnr  iniiterinl  y  moral  quo  sirva  de  acicnto  al  desarrollo  do  sus 
1'hco iludes  é  iniciativas. 

1  ncupsf  iona1»le.s  son  esfas  asovoiacioncs  y  así  lo  rcconocon  en 
inu'strn  Marina  todos  los  que,  bien  por  escrito,  vorbalmonto,  ha¬ 
cen  manifestaciones  sobro  estos  extreino.s. 

¿Pero,  son  por  .si  acaso,  los  medios  empleados,  los  mas  coiía’C- 
nientes  para  alcanzar  tal  beneficio*:’ 

Conféseincslo  honrndiimoiito  y  sin  prejuicios.  Xo,  do  ninguna 
manci  a.  Dejemos  aparte  enfcniismos  y  lirismos  que  sólo  conducirían 
á  manteneriioa  en  un  error  conscionto  y  analicemos  el  asunto  con 
razonada  y  fría  serenidad.  Tiempo  es  3*a  de  que  la  crítica  descubra 
loa  errores  antes  do  que  el  mal  tomo  el  carácter  de  incurablo,  y  so 
proceda  á  su  rápida  y  .segura  curación. 

■.y 

'* 


La  organización  actual  de!  personal  do  máquinas  no  puedo  sor 
más  imperfecta.  Examinémosla  por  partes. 

Fogoncron. — ^Pnedo  asegurarse  sm  el  temor  do  ser  desmentidos, 
qno  en  la  actualidad  no  tenemos  fogoneros  (1),  y  quo,  do  sor  necesii- 
ria  una  urgonto  movilización  de  los  buques  para  atender  á  cualquier 
contingencia,  aunque  pudiera  completarse  el  numerario  do  las  dota¬ 
ciones,  se  liaría  con  uu  personal  advenedizo  y  «in  aptitudes. 

Aunque  do  modesta  condición,  es  necesario  reconocer  quo  la  ím- 
port nucía  do  sn  cometido  exige  qno  so  pienso  en  su  preparación  (hoy 
complctanionto  abandonada),  dictando  d  la  par  disposiciones  que 
iiscgnron  el  engancho  voluntario  do  los  quo  puedan  rendir  efectos 
utilitarios. 


Las  convocatorias  quo  tan  ú  menudo  so  anuncian  para  la  admi¬ 
sión  do  lo.s  tales,  vense  casi  desiertas,  y,  en  general,  puedo  decirse 
que,  salvo  raras  y  honrosos  excepciones,  los  quo  acuden  aellas  son 
onlc.s  desgraciados  que  sin  práctica  alguna  profesional  y  huyendo 
do  la.s  misena.s  en  quo  so  ven  envueltos,  acuden  á  la  Armada  indu¬ 
cidos  por  ol  instinto  do  conservación,  arraig.idoen  toda  criatura.' 

Esta  carencia,  obliga  a  cubrir  las  plazas  de  fogoneros  en  los* bu¬ 
ques,  con  los  marineros,  que  subyugados  por  ol  mayor  haber  á  dis¬ 
frutar  y  sin  conocimiento  previo  del  cometido  á  deseinpefiar  se  con¬ 
vierten  en  tales,  al  bajar  do  cubierta  ó  las  máquinas.  * 

Indiscutible  es,  quo  á  fuerza  de  grandes  trabajos  y  sacrilicios  fjor 
parto  del  personal  do  maquinistas,  so  consigno  tras  del  tiempo  na- 
tnral  para  ello,  formar  uu  tanto  por  ciento  bastante  exiguo  do  loa 
así  reclutados;  pero  tampoco  lo  es  menos,  ipie  cti«i  Unios  los  tino  van 
lesnllando  mediauaiiientu  aceptables,  al  terminar  sn  camparía  ubli- 
giitona  'por  cuyo  lónnino  no  cesan  do  suspirar),  toman  la  licencia 
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para  seguir  prestando  sus  servicios  coí/io  en  «en [iros, is  pafii* 
cnlaros. 

¿Motivos  que  iiithwen  par.a  olloV  ¿Cans, as  que  originan  esta  (/.‘- 
serciún?  Las  ha3\  y  bien  baria  oii  dosontranarhis  quien  lietiiera  pAia 
aplicarles  el  remedio. 

Aprendices  de  Mnqninistas. — Dosliorodados  de  !a  Marina  puilie- 
raii  llamar.so  á  estos  modestos  servidores.  Creados  con  o!  itomltre 
de  aproudiccs  (([uo  dicho  sea  do  paso  no  resjioudo  a  !a  mi.sión  «¡in'' 
desoTUporiaii)  para  auxiliar  á  los  ma(|ninistas  eu  el  ejercicio  «bí  sus 
fuucioucs,  no  cspociíLcó  el  legislador  su -situación  definitiva  v  tí>r- 
minanto  en  la  Armada,  dándose  el  inexplicable  caso  de  no  saber  nadie 
á  quo  atenerse  con  respecto  a  ellos.  Por  reglamento  es  clase  ev«m- 
tnal  y  olio  implica,  legalraonto  con.Hiderado,  quo  oncontráudoso 
cumplidos  do  sus  compromisos  militaros  para  con  la  Patria,  <pindau 
cu  perfecta  libertad  para  aceptar  ó  no  el  embarque  cuando  para  ello 
sean  roquorido.s;  pues  la  carencia  absoluta  do  derechos,  les  roI«jva  de 
los  deberes  relativos  quo  pudíonin  cxigir.soles. 

Así  ocurro,  quo,  aún  siendo  en  extremo  doloroso  desprenderse  do 
los  intereses  creados  en  un  m'unoro  determinado  de  años  de  servicio 
(1),  se  liaj'a  soparado  un  buen  núcleo  do  él,  profiriendo  tenor  como 
único  porvenir  ol  jornal  qno  con  su  trabajo  pueda  devengar  en  un 
taller  cualquiera  do  construcción,  ó  prestar  sus  servicios  como  ma¬ 
quinistas  navale.s  en  loa  buques  mercantes,  á  continuar  en  la  marina 
de  guerra,  donde  sólo  puedo  esperar  modesto  porvenir  (2). 

Parece  .ser,  quo  comprondidu.s  las  razones  quo  para  ello  les  asis¬ 
to,  so  baila  en  tramitación,  con  esperanzas  do  éxito,  nn  proyecto  do 
reorganización  que  croando  un  Cuerpo  do  Obreros  mecánicos  (que 
bien  pudiera  ser  denominado  do  Auxiliaros  do  máciuinas),  toma  á  lo.s 
actuales  aprendices  como  base  do  su  constitnción. 

Acertadísima  nos  parece  tal  medida,  máximo  cuanto  quo,  exi¬ 
giéndoselos  para  el  ingreso  de  los  nuevos  un  bien  estudiado  aunque 
modesto  programa,  pudiera  ser  éste  ol  primor  jalón  puesto  cu  el 
campe  de  la  reorganizacióu  del  do  maquinistas. 

Maquinistas. — La  constitución  actual  do  esta  Corporación  fue 
decretada  ol  año  90  y  propuesta  por  ol  inolvidable  general  Bjrángor 
quien  á  no  poseer  los  múltiplos  títulos  que  lo  rjcoinoiidaban  como 
autoridad  indiscutible  or.  la  Marina,  hastaríalo  babor  sido  ol  inicia¬ 
dor  do  la  reorganizaoión  de  Cuerpo  tan  importante  para,  justificar 
8ti  fama  do  previsor  y  <le  conssíonte. 

El  fue  quien,  con  elevada  alteza  de  miras,  elevó  ol  nivel  moral 
del  Cuerpo,  concediendo  á  los  maquinistas  más  caractcrizaclos  cate¬ 
goría  de  Oficiales  efectivos.  Poro  como  toda  obra  humvna  se  In  do 
distinguir  por  sus  imperfecciones,  uo  pudo  la  suya  sustraerse  a  esta 
loy  fatal  y  con  ollas  nució  el  pro^-octo.  Bien  es  verdad  y  justo  os  ba¬ 
tí)  Ia>s  hAy  con  tais  ée  treint»  »llo*  de  •Kvkioi,  kable^o  iiUtido  i  to«l3*  lií  coiuiendis 
y  «eripíci**  batUdis  dunnte  ese  l»pw 

(j)  El  sueldo  mensual  que  dit/rutan  el  de  75  peseus,  «jue  lo  pierden  al  estar  des- 
CsnbaiaHios  ó  mfermat.  y 
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(  orlu  coüstiir,  (¡no  fii  la  oxjíosicióii  que  acoinpafiaba,  exponía  con 
toiia  It'uituil  que  'iH)  |>retL'iulía  realizar  la  reforma  radical  que  sería 
jiri'i  iso  aroiíU'tcr  si  so  tratase  ele  formar  nu  iinevo  Csiorpo  do 
nistas-  por  lo  (]!('■  creía  «solaiiiento  haber  satisfecho  sus  más  aprc- 
iiüiiii/rs  licci'siíiades,  eií  armoüía  con  lo  qiio  exigía  ol  delicado  ó  im¬ 
portante  sc*rvicio  á  desempeñar». 

Solo  es  concebible  como  error  agono  á  su  buena  voluntad,  que, 
cíiuiparamlo  el  personal  .snbiilíerno  ul  Cuerpo  do  contramaestres,  no 
concediese  á  las  maquinistas  más  omjdeos  subalternos  que  los  do 
leroeros,  si'gnndos  y  ^irimeros,  siendo  así  que  aquéllos  (los  coutra- 
iimestresi  llegaban  y  llegan  á  mayores  do  segunda  y  primera  como 
término  ilnai  de  sn  canora,  equiparaciones  éstas  que  no  guardan  ro- 
lacióri  ni  analogía  alguna  con  las  do  maquinistas  mayores  qiio  croa¬ 
ba  y  que  ni  darles  considoracionos  do  Oficiales  ofeolivos,  soparaba 
por  comj)bjío  del  cnorjto  stiballerno. 

Ks  inooncobiblo,  quo  reconociendo  mayores  conocimientos  para 
ingreso  y  mayores  responsabilidades  on  el  dosompoño  do  sus  funcio¬ 
nes,  reconocimiento  que  so  ve  jjalpable  on  ol  hecho  do  conceder  al 
tercer  iniKininista  (cmi)leo  de  ingreso  cu  su  Cuerpo),  mayor  equipa¬ 
ración  (1)  quo  al  torcer  contramaestre  (empleo  también  do  ingreso 
en  ol  suyo  hasta  época  muy  reciouto),  limítase  la  carrera  subalterna 
do  los  inuquinistas  on  el  empleo  do  primeros  cercenando  asi  dorochoa 
do  asimilación. 

No  puedo  ni  debo  argüirso  para  jtistificar  dicha  anomalía,  el  quo^ 
los  jirimeros  inacininistas  podían  pasar  á  la  categoría  de  Ofloíalea 
con  la  nueva  puerta  qno  ol  Koglamonto  los  abría,  pues  para  hacer¬ 
lo  so  los  exigían  uueco»  sacrificios  materiales  ó  intelectuales,  desli¬ 
gados  por  cumjdoto  do  los  conocimientos  de  iugi'cso.  Además,  te¬ 
niendo  en  ctienta  lo  exiguo  do  las  plantillas  do  maquinistas  oficiales, ' 
sería  imposihlo  do  todo  punto  evitar  que,  aún  encontrándose  todos 
los  primeros  en  condiciones  do  poder  efectuar  el  salto,  muchos  de 
ellos  so  vieran  obligados  á  fortiori  d  permanecer  en  la  escala  suinl- 
teriia. 

Dicha  limitación  ora  no  solamoiito  adecuada  á  producir  el  natu¬ 
ral  desasosiego,  sino  qno,  como  podía  preverse,  fué  causa  do  que  cn- 
britíndoso  poco  á  poco  las  plantillas  de  primeros  con  personal  quo 
por  razones  más  ó  menos  disculpables  no  pretendían  pasar  á  la  es¬ 
cala  do  Oficiales,  sufriese  el  Cuerpo  en  general  un  .eatancamiento 
forzoso,  tan  de  notar,  quo  á  posar  dol  tiempo  transcurrido  no  han 
podido  nán  coinplotarso  las  reducidas  plantillas  do  mayores. 

1  jii  redacción  ilo  los  programas  do  estudio  para  ios  distintos  exá¬ 
menes  á  verificar,  (jno  debían  responder  d  nu  plan  pedagógico  por- 
lect  amonto  dotonuiuado,  demuestra  la  desorientación  on  esto  sentido. 

'l'odo  ello  es  ambiguo  ó  inarmónico. 

Di»  el  (pie  rige  pata  terceros  maquinistas  solamente  están  se¬ 
ñalados  los  textos  do  Aritmética  y  Geometría,  y  no  así  los  de  Física 
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Electricidad  y  Jlnqnina?,  quo  tienen  que  sor  csttidiatlos  jior  a[)niitcH 
mejor  ó  peor  entresacados  de  tal  ó  cual  obra  do  las  que  estén  al  Jtl- 
ctinco  do  los  estudiantes.  Afiádeso  á  esto,  qno  los  conocimientos  ne¬ 
cesarios  deben  sor  adquiridos  particuhinnonte  por  ios  aprendices 
qno  deseen  uendir  á  la  oposición,  siendo  do  su  cuenta  ios  gastos  de 
profesorado  y  libros,  que  tienen  que  cubrirlos  restando  á  sn  ya  mez¬ 
quino  sueldo  ol  importe  á  quo  asciendan,  y  exponiéndose  á  iiiterrup- 
ciones  on  la  preparación  por  exigencias  do  embarque. 

Nótase,  además,  en  dicho  programa,  incoherencia  entro  las  ma- 
toriás  exigidas,  pues  no  están  en  él  incluidos  los  conociuiientos  do 
Algebra  y  Mecánica  tan  nece.sarios  para  las  aplicaciones  profesiona¬ 
les,  ni  las  ampliaciones  itidisponsablos  do  Turbinas  y  Motores  do 
explosión. 

Si  deficiente  resulta  ol  anterior  programa,  por  las  causas  fjuo  de¬ 
jamos  enunciadas,  mayores  y  más  sensibles  so  evidencian  on  ol  (pío 
rige  para  maquinistas. oficiales. 

A  Msardo  los  veinte  años  transcurridos  no  so  ha  llegado  niíM  á 
normalizar  los  estudios  encauzándolos' por  un  derrotero  prociso  y  or¬ 
denado.  Tampoco  hay  textos  señalados  pam  la  totalidad  do  las  asig¬ 
naturas  que  allí  se  estudian  y  si  do  alguna  so  prefija,  proforiblo  so¬ 
ría  que  no  lo  fneso,  pues  como  ocurro  con  ol  estudio  do  la  Descrip¬ 
tiva,  80  Indica  (particularmanfo  l)or  la  E-scuola)  como  texto  al  do  Eli- 
zalde,  cuya  edición  se  encuentra  ya  agotada,  y  si  desde  luego  está 
reputado  como  tino  de  los  mejores  escritos,  no  os  monos  vordoíl  que 
es  improcedente  para  los  alumnos  do  la  E^uola. 

Carece  ésta  del  material  do  aplicación  experimental  necesario, 
tan  indispensable  para  formar  ol  personal  que  ha  do  tenor  á  su  car¬ 
go  la  respo&sabUidad  dol  manojo  de  órganos  tan  esenciales  como  las 
máquinas  de  los  buques,  tanto  principales  como  auxiliares,  y  para 
los'gastos  de  entretenimiento  y  conservación  so  asignan  on  ol  pre¬ 
supuesto  actual  la  escasa  cantidad  de  3.000  pesetas,  qtio  por  cierto 
es  mayor  qno  la  consignada  on  presupuestos  anteriores. 

Loe  resultados  que  pueden  obtenerse  con  esto  procodimionto  y 
escasez  do  medios,  nc  pueden  monos  do  sor  deficientes. 

-  ¿Sé  croe  quo  es  do  necesidad  absoluta  la  creación  do  un  centro 
técnico  on  condiciones  para  la  formación  do  maqninistasy  Pues  abór¬ 
dese  ol  problema  do  una  vez,  presupuestando  para  olio  lo  tpio  pre¬ 
ciso  fuoro  y  hasta  sacrificando  la  con.strncción  do  una  unidad  do 
combad,  of  las  circunstaóclas  lo  exigiesen. 


Y  ya  expuaefco  lo  anterior,  énlraromos  do  lleno  en  lo  que  pudié¬ 
ramos  llamar  írrt’jfofMMe  proWsato  de  fes  inaquiniMtitg . 

Distintas  veces  se  ha  tratado  de  llevar  á  cabo  la  reorganización 
de  este  olvidado  ouorpo  y  proyectos  y  más  proyectos,  algunos  do 
ellos  roa  orientaciones  bastantes  meditadas,  se  han  hundido  on  las 
enturbiadas  aguas  del  olvido. 
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Se  iin  iieciio,  y  aún  so  )mcü  por  algunos,  hincapié  on  la  norma 
qno  ¡ilgintas  naciones  marítimas  de  importaucin  han  seguido  para  la 
jorinación  do  dicho  personal. 

Descartada  por  improcedente  la  teoría  sustentada  por  algunos, 
do  obtener  oíiciales  l'acult.ativos  qno  asuinicson  á  la  parla  doblo  fun- 
oiíhi  do  bnVe  ;/  piunift;,  discútese  cu  la  act  ualidad  la  bondad  del  siste¬ 
ma  iinjdantado  en  Inglaterra. 

Cae.stién  es  esta  tan  ardua  tan  bien  tratada  por  competentes 
colaboradores  do  esta  Jieiünta,  quo  nuestra  competencia  nos  hace  de¬ 
tener  ante  esa  valla;  poro  no  por  eso  dejaremos  de  exponer  quo 
flíiíí  i’it  e¡  supuesto  do  que  el  sistema  iiiglé.s  dioso  excelentes  frutos 
Olí  aquél  privilegiado  país,  puedo  desde,  luego  casi  asegurarse  quo 
seria  impraoticablo  cu  el  nuestro  por  razones  poderosísimas  do  orden 
pmamento  moral,  que  nos  liaco  refractarios  á  tal  adaptación. 

Y  ya  dispiio.-itos  á  echar  un  cuarto  á  e.s/»trfrtír,  enunciaremos, 
aunque  concisamente,  las  reformas  que  lí  nuestro  humilde  juicio  pu¬ 
dieran  ahordarsc,  que  servirían  do  solución  al  problema  quo  tanto 
nos  ocupa,  / 

llieu  quisiéramos,  que  estas  nuestras  manifestaciones,  fuesen  in¬ 
terpretadas  con  la  misma  buena  fe  quo  las  emitimos,  y  muy  mucho 
agradeceríamos,  quo  los  que  puedan  ilustrar  sobro  esto  asunto,  no 
dejasen  do  liacorlo  para  corregir  lo  que  corrección  nocosítare. 


Se  toma  como  baso  do  la  reorganización  la  subdivisión  del  perso¬ 
nal  do  máquinas  en  tres  grupos: 

1. "  l’erHonal  director  (Jefes  y  Oficíale!?).  - 

2. "  Técnico  conductor  {Maquinistas  subaltorno.s) 

3. "  Obreros  mecánicos  (Auxiliaros  do  máquinas). 

So  notará,  desdo  luego,  que  en  la  división  que  se  propone  se  sus¬ 
tenta  una  teoría  parecida  á  la  quo  hoy  rige  para  el  Cuerpo,  qne  so  . 
diferencia  déla  norma  extranjera  quo  solamente  crea  oficiales  y 
obreros,  on  la  interposición  do  los  maquinistas  snbaUernos. 

Grandes  son  las  probabilidades  do  mejor  éxito  en  la  forma  quo  so 
propone,  pues  los  maquinistas  oficiales  qno  so  obtengan  con  un  cab¬ 
dal  técnico  en  armonía  con  las  exigencias  del  día,  habrán  do  resul¬ 
tar  más  competentes,  si  la  teoría  es  acompaHada  do  la  mayor  prác¬ 
tica  posible;  consideración  tenida  en  cuenta  on  el  proyecto  quo  se 
enuncia.  ,  , 

llesponde  además,  la  formación  del  2.®  grupo  (maquinistas  su¬ 
balternos),  á  otras  consideraciones  do  orden  puramente  económico. 

Dada  la  estructura  multicelular  dcl  buque  moderno,  que  dificul¬ 
ta  grandemonto  las  comunicaciones  interiores  entre  loa  comparti¬ 
mientos  donde  forzosamente  han  de  ir  instalados  todos  los  mecanis¬ 
mos  quo  han  do  responder  á  sus  múltiples  é  importantes  servicios, 
precísaso  impersonal  técnico  numeroso  que  por  obligada  indopon- 
denoia  pueda  sor  garantía  do  su  buen  fnucionamionto. 
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Claro  está,  qno  no  pudiéudoso  exigir  al  personal  <!<'  obreros  di^- 
terniinadas  responsabilidades,  impropias  do  los  conotúmientos  que 
])osoan,  so  impondría  la  necesidad  do  aumentar  cfinsidorable'inento 
ol  numero  do  maquinísta.s  oficiales,  gravando  con  ello  el  presupues¬ 
to  respectivo. 

Admitida  la  o.xisleiicia  dcl  2.®  grupo,  con  la  instrneción  técnica 
quo  SO  les  prefija,  dichos  inaipiinistas  snbaitQrno.s  jtodríau  dosompe- 
nar  determinados  comotido.s  quo,  aunque  do  relativa  iuijiortancia, 
no  precisan  la  intervención  directa  y  perenne  do  un  maquinista  ofi¬ 
cial. 

.  tít 

*  * 

Para  ingresar  como  auxiliares,  no  deberían  exceder  los  candida¬ 
tos  de  los  veinticinco  años,  ni  sor  menores  do  dieciocho,  y  so  someto- 
rían  al  siguiente  examen  oj>osit¡vo: 

üf'eÓJTco. — Aritmética  y  Geometría  (prácticas t. — iláqninas  y  cal¬ 
deras  (conducción  y  manojo). 

Práctico. — Ejercicios  de  fragua,  lima,  torno  y  calderería,  con 
relativa  rigurosidad. 

Aprobados  on  esto  examen  embarcarían  á  efectuar  seis  meses  rio 
prácticas  de  navegación,  antes  do  su  ingreso  definitivo. 

Formarían  un  Cuerpo  permanente  eou  una  reglamentación  simi¬ 
lar  á  la  de  los  obreros  lorpedistas. 

Sus  funciones  en  los  buques  serian  las  do  atender  á  las  faenas 
que  se  originasen  bajo  la  dirección  do  los  maquinistas,  manojo  de  los 
aparatos  auxiliares  y  demás  servicios  propios  de  su  clase. 

Los  empleos,  asimilaciones,  sueldos,  etc.,  van  expuestos  en  ol 
siguiente  cuadro. 


1  Oeaorninaclón. 

i 

AsiroilacióB.  1  Piaotilla. 

i 

^  ,  j  Cratiíícacióo  dt 

Sueldo.  1  e,„},„qBe. 

ftimtr  auxfKaor  dkí  mAquiuts. 

ScpiBdpMuMwde  Máquissi. 

*.<*  Contramaestre.  ¡  loo 
Tercer  Wcm.  j  150 

i  ; 

2.10o  fts.  1  900  peseta». 

1.500  p  1  900  >  1 

7  Para  la  preparación  do  los  maquinistas  oficiales  y  subaitornos  so 
haco  imprescindible  la  creación  do  una  Escuela  quo  pudiera  irse 
poniendo  en  condiciones,  asignando  la  cantidad,  por  lo  pronto,  in¬ 
dispensable  para  su  inmediata  instalación  y  consignando  on  los  pro- 
supuestos  venideros  cifras  relativas  para  la  adquisición  del  mate¬ 
rial  propio  para  tales  enseñanzas. 

Ingresarían  como  aspirantes  á  la  edad  mínima  do  quince  afio-s  y 
so  mayor  do  dieciocho,  mediante  una  oposición  <|UO  aharcaso  las  si¬ 
guientes  materias;  ,  . . 

Aritmética,  Goomotria,  dibujo  lineal  y  tradiiccum  y  lectura  del 
fraooés  ó  inglés.  Debieran,  además,  presentar  certificados  de  apro¬ 
bación  eo  un  Instituto,  do  la  Gramática,  Geografía  é  Hi.storía. 


nOLKTÍy  DKL  CiKfiULO 


Lps  Win  didatf's  aju'übados  efectuarían  en  la  Escuela  los  cursos 
siguientes: 

Maña  na  Tardo. 


(  Algebra.  í  Trabajos  do  taller  que  com- 

Priraer  semesiM..  ^  prendiesen  la  fragua,  li- 

f  1 1  igonometria.  ^  y  toj-no, 

í  Mecánica  clemontal.  (  , 

Sc(;imdo  icroestrr.  f  ?  J  mbnjos  uo  calderería. 

(  1'  isica.  ( 

,,  (  traquinas  v  calderas.  í  Trabajos  de  aplicación  á  las 

Idrcer  semestre..  J  *  .  ■ 

(  Electricidad, (nociones)  (  máquinas. 

Í  Prácticas  do  conducción  y 
manejo  da  máquinas  y 
calderas. 

Obtención  y  cálculos  de 
diagramas. 

Eeconocimionto  do  carbo¬ 
nes  y  lubrificantes. 

Aprobado,s  del  último  semestro  embarcarían,  formando  grupos 
dirigidos  por  maquinistas  profesore-s,  en  los  buques  do  escuadra,  ó 
en  la  Escticla  que  so  designase  para  efectuar  seis  niesc.s  de  prácticas. 

Lo.s  empleos,  suoldos  y  consideraciones  quo  disfrutarían  serían 
las  siguientes; 


Cuarto  sctnntie, ,  ¡  Máquinas  y  calderas. 


Las  diviíífts  ó  inHÍgnia.s  para  los  inayorca  y  primeros  serian  las 
quo  so  jirefijan,  concediendo  á  los  segundos  el  uso  de  las  prendas  do 
graduado,  sin  ostoiitacíón  do  galón  alguno  en  las  guorroras,  rusos  y 
levitas. 

Las  vacant  es  do  matiniiiistas  oficíales  so  prevoorían  con  los  pri¬ 
meros  maquinistas  tpie  habiendo  cumplido  sus  condiciones  en  dicho 
empleo  (dos  afio.s  do  embarque  en  bnque  maj’or  y  los  días  do  vapor 
pcrtinoiitea),  aprobasen  en  la  Escuela  los  cursos  que  »o  expresan: 

f  I)  Eiilas  dcDominaciones  anda  lieacn  de  Icualatorlaa  roa  lai  tjse  boy  |Mn  i««  m' 
'¡uiniiUi  oficiain  y  ai  ánlcanienie  con  toa  ilmtUrea  de  lof  demia  Cuerpo* aubnitenioi. 


Ateneo, ll  .  lL 
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í  Logaritmos,  (birivados  y  nuriv'uns  deciil- 

Priinor  scmc.stro . '  <^"50  iuriuitesiinal, 

j  Jlocánica  (complomonto). 
f  (¿uímica. 

í  jirccánica  ícoíuplenu'uto;. 

Segundo  semestre . ’  Meíalurgia. 

i  Dibujo  descriptivo, 

(  Tormodiuáiniea. 

Tercer  semestre . J  Electricidad  (1. ''I. 

(  Con.strucc¡üu  y  ros¡,stoncia  do  materiales. 

(  Electricid.ad  (•2.'’). 

Cuarto  somesire . )  jMáquiuus  y  calderas. 

I  Turbinas  y  motores  de  explosión. 

Xios  empleos,  sueldos  y  coiiHidoracione.s  que  obtendrían,  serían; 

OratíAraciox 
Ufa  dt* 

EMPLEOS  EaUlPARAClONES  i 

Ptdíi,  I 


4.400 
2.700  \ 
2 -*00  i 


EMPLEOS 

EaUlPARAClONES 

Marpiinista  inspector. . . . 

Capitán  de  navio . 

Directores  de  1  .* . 

Cupít.snes  de  fragata . 

Directores  de  z.‘ . 

Tenientes  de  navio  üc  l  . 

Oficiales  primeros . 

Idem  Idem  de  2.*. .  . . 

Oficiales  segundos . 

Allcrcccs  <Je  navio, . . . 

Todos  los  textos  quo  comprenden  las  di-stintas  cnscfianzn.s  debe¬ 
rían  sor  objeto  do  una  escrupulosa  y  sesuda  selección,  procurando 
desterrar  de  olios  todo  lo  porfcctumeiito  iunccesiirio.  bagaje  inútil  y 
molesto  para  ol  estudiante,  dándoles  un  sabor  cscncialinonto  pnicti- 
00  y  do  aplicación  (1). 

*  '  ■ 

ijt  }*: 

Los  ventajas  que  en  esta  implantación  so  alcanzarían,  -son  do  una 
seguridad  incncslioiiablc. 

Ingresaría  el  aspirante  á  los  cpiinco  ó  dieciseis  anos  con  una  baso 
d®  ilnstracidn  relativa  y  on  magníficas  condiciones  para  adquirir  los 
conocimientos  tuórico-práctico.s  sefiahidos  en  la  Escuela. 

A  los  dieciocho  ó  diecinuov'o  afios  embarcaría  como  segundo  ma¬ 
quinista  en  cuyo  empleo  so  llevaría  10  afios  (por  término  medio, 1  pa¬ 
ra  ascender  por  antigüedad  al  do  primero,  desarrollando  durante  e.-.o 
tiempo  «US  cualidades  y  adtjuirido  eso  hábito  ó^  don  eupecial  tan  ne¬ 
cesario  para  el  manojo  y  dirección  do  las  máquinas. 

(I)  Coroccmos  una  EKurfs,  lionn  .le  Espaila  por  su  «Mema  «pedal  de  ena-nann»  fia 
«Inteenadonal  ínstitudón  Elcctiotécnica).  cuya»  texto»  y  cuciüonarioj  de  examen  son  vcrcla.'e- 
rM  modetof  de  estadio  rMtooal  y  aplicado. 


(•,10  HOt.ETiN  1)KL  f.íutui.o 

Ascondi'Jo  á  primero  y  ciimplido  ya  tío  las  condiciones  on  t  al 
empleo,  jnxiriii  decir  entro  continuar  en  la  escala  HtibaUorna  ascoii- 
(liendo  li  los  inmediii tos  por  iinliciicdad  o  ingresar  oii  la  J'jSctiola  pa¬ 
ra  pasar  á  la  do  oficiales  con  otro  nuevo  y  más  amplio  porvenir  co¬ 
mo  liorizonto. 

No  ñus  parece  aventurado  asegurar  quo  oncontrándoso  on  tales 
condiciones  á  los  treinta  o  treinta  3’  dos  afios  y  con  utia  baso  cionta- 
fica  tle  regular  amplitud,  el  cupo  de  alumnos  que  se  seílalaso  para 
ir  cubriendo  las  vacantes  ocurridas  en  la  escabi  do  oficiales  nunca 


dejaría  ilo  estar  completo,  con  lo  qno  usegurariaso: 

1. ''  'ronor  siempre  cubiertas  las  plantillas  superiores. 

2. "  I’ersotial  joven,  aunque  de  edad  reílexiva;  y 

(¡araniia  cnmplidisima  do  la  técnica  y  prácticas  s 

. .  I  J _ _  _ 


suficientes 


k 

para  la  misión  ú  desempeñar. 


Aceptada  esta  norma,  quo  por  las  consideraciones  expuestas  só¬ 
lo  ventajas  reportaría,  fácil  so  haría  la  refundición  del  Cuerpo  ac¬ 
tual  para  qno  su  conjunto  no  rosuilaso  ’nannónico  durante  el  perio¬ 
do  do  transición  qno  obligatlaraonlo  debo  mediar  hasta  la  obtención 
do  los  nuevos  maquitiistns. 

En  efecto,  los  nuevos  empleos  do  la  escala  facultativa  serían  cu¬ 
biertos,  sin  miovas  exigencias,  por  los  actuales  maquinistas^,  jefes  y 
oficiales,  teniendo  en  cuenta  que  on  ol  caso  do  corresponder  á  algu¬ 
no  nn  ascenso  do  dos  empleos  (como  forzosainenio  tendría  quo  ocu¬ 
rrir  al  cubrir  ol  de  nueva  croacióu  do  maquinista  inspector),  sólo 
podría,  por  lo  pronto,  jmnersole  en  posesión  del  inmediato  quo  en  ol 
día  disfrutase,  en  ol  qno  debería  cumplir  el  tiempo  reglamentario 
para  obtener  ol  snporior. 

La  escala  subalterna  do  nueva  creación  debería  constar  do  las 
plantillas  abajo  anotadas,  nutriéndose  en  la  forma  quo  se  ox- 
presa  (1): 


Maquinistas  aetmies 


EMPLEOS 

Planti¬ 
llas . 

i  Deslliiot. 

Maquinistas  mayores  de  t.*. .  1 

d 

Tierra. 

Idem  Ídem  de  3.* . | 

45 

i  Cnri?». 

Primeros  ma<|u¡nutas . 

80 

;  I>otacloi)CA 

Secundo»  Idem . . . ‘ 

ISO 

Idem. 

antettores. 


(I)  El  numerar, o  de  estas  plantillas  tsUi  perfectamente  estudiado  para  , me  responda  «1 

cumplnmemo  de  las  dotaciones  «iiualcs  de  los  buque»  en  i«,v[cio.  y  aunque,  desde  lueco.  se 
nota  en  ella»  disminución  en  el  total  del  personal  subalterno,  si  se  la.  compara  «n  las  ,me  bar 
en  v,pr.  resultar  an  subctenies  ampliando  al  necesario  el  Damero  de  au.iltares  de  ntaunine 
que  debetiau  embarcar  en  cada  buque. 


l)F.  MAQUINISTAS  DK  I.A  ARMAUA 


lU  1 

n).  Los  actuales  primeros  maqttinistas  quo  no  quedasen  inclni  - 
líos  on  ol  númorn  (ó‘2)  do  ma^’ores  tpio  .so  crearían,  serian  a.seondiílos 
á  mayores  do  segunda;  poro  quedarían  en  .«ituacii'in  do  excedencia 
forzosa  hasta  tanto  no  los  corrospondioso  ir  ontrando  en  plani.iiía. 

Igualmonto  serían  ascendidos  respectivamente  á  primeros  y  se¬ 
gundos,  los  segundos  y  terceros  quo  no  (pjodnson  incluidos  on  ol  ntt- 
uioro  quo  so  soñala,  los  (juc  también  tjuedarían  en  idénticas  condi¬ 
ciones  do  excedencia  forzosa. 

b)  So  consideraría  como  condición  indispensable  pam  el  ascen¬ 
so  á  mayor  do  segunda,  ol  liabor  cursado  oti  la  escuela  con  nota  do 
suficiencia,  los  programas  do  Algebra  Trigonometría  y  las  amplia¬ 
ciones  do  turbinas  y  motores  de  explosión. 

Para  ello  so  señalaría  anualmente  un  niimero  determinado  do 
alumnos,  (dándolo  preferencia  á  la  antigüedad)  quo  cursarían  las 
onsoñanzos  antedichas  (i). 

Los  maquinistas  mayores  do  nueva  creación  podrían  íambióii 
efectuar  voluntariamente  esto  cursillo,  y  como  convoniento 
estímulo,  serían  preferidos  para  desempeñar  destinos  do  ventaja, 
aquellos  quo  lo  hubieron  efectuado. 

c)  El  ingreso  en  la  Escuela  debería  verificarse,  como  queda  di¬ 
cho,  do  primor  maquinista  cumplido  do  oondicionos;  poro  como  quie¬ 
ra  quo  los  nuevos  mayores,  tendrían  pana  ello  derechos  inviolables 
de  prioridad,  debería  explorarse  la  voluntad  do  los  talos  para  que  en 
nn  plazo  prudencial  manifcsta.son  sus  deseos,  ou  la  bien  ontentlida 
condición  do  quo  los  quo  así  no  lo  hiciesen,  renunciaban  para  sioni- 
pro  ú  tal  privilegio. 

Todo  maquinista  quo  solicitase  pasar  á  la  Escuela  facultativa,  su¬ 
frirá  al  ingresar  un  examen  de  suficiencia  do  Algebra  y  Trigono¬ 
metría. 

d) ,  lios  torceros  y  segundos  maquinistas  actuales  cumplidos  do 
condiciones  en  sus  resjic'jtivos  empleos,  so  coiisidorarían  también 
como  cumplidos  on  ios  que  con  la  reforma  pasaran  á  ocupar. 

♦ 

*  * 

Habida  cuenta  tino,  aún  con.sidorando  inmediata  la  apertura  do 
la  escuela  quo  hubiese  do  dar  ol  nuevo  plantel  do  maquinistas  su¬ 
balternos,  so  demoraría  la  salida  do  los  primoro.s  nn  plazo  no  menor 
do  dos  años  3’  medio  3'  considerando  que  on  tal  lapso  do  tiempo  han 
do  oxporimontar  forzosamonto  las  plantillas  un  aumento  prudencial, 
obligado  por  las  necesidades  que  han  do  crear  la.s  niiovas  nnidades 
qno  otitren  on  servicio,  el  xiúraero  do  •ma3'orea,  primeros  y  segundos 
qno  quedasen  qxcodeutos  resultaría  una  couvonientísima  rcxerca  pa¬ 
ra  rusi>ondor  á  dichas  exigencias. 


(l)  Como  DCiure  KtaalmeDle  con  los  quo  amplún  ta*  estudios  de  Electricidad  en  I»  Es- 
caala  dt  Atdkacidn, ' 


iioi.irriN  DEL  aricui.o 


ni  2 


Si  si>  ím;i!iza  dotonida  v  razoiiadainnuío  cd  osIjozo  do  proyecto  íjuo 
antcofdo,  podni  verso,  desdo  luego,  que  los  programas  y  prácticas 
esigiiius  respojiden  perfectamente  á  las  necesidades  morlornas,  y  qno 
las  remuneraciones  y  imnsideraciones  quo  so  lo  concoderían  al  ¡)or- 
soiuil  como  necesaria  compensación,  no  pueden  tacliarso  on  justicia 
do  exageradas  ni  viciosas. 


Mx puest as  las  consideraciones  ipio  anteceden,  solo  mo  ((iioda  ro¬ 
gar  á  los  prestigin.sos  defes  y  Olicialcs  que.  on  su  lovuiitado  omjiono 
do  ¡larer  Marina,  actulcn  siempre  á  estos  paleiujnes  aportando  ol  lu¬ 
minoso  criterio  do  sus  investigaciones  y  estudios,  resjiondan  á  esto 
llamumienío  para  emitir  su  pareeor  sobro  asunto  qiio  yo  califico  do 
oxcepcioiin!  importancia. 

rorijue,  Iiaj'  qtio  tenor  cu  cuontu  qtio  do  no  acometer  la  reforma 
(;oii  la  ra¡iidez  qno  ol  caso  rcipiierc,  corremos  el  peligro  do  que  re¬ 
sulten  infructuosos  ios  medios  que  so  empleen. 

Es  fórmula  ulerncntalísima  de  la  mccátiica,  quo  para  un  espacio 
á  recorrer  precísaso  un  tiemjio  y  velocidad  dotorniinadii;  y  siotido  ol 
espacio  limitado,  la  velocidad  debo  sor  mayor  cuanto  menor  aoa  ol 
tiempo  quo  transcurra.  Así,  pues,  siondo  en  esto  caso  reducido  y  H- 
inif  adísimo  el  tiempo  quo  rosta  para  el  de.sarrollo  imprc.scindiblo  dol 
asunto  expuesto,  grande  ha  do  sc'r  el  impulso  que  deba  dárselo  para 
obtener  los  mejores  y  más  rájiidos  frutos. 

En  la  memoria  do  lodos  perdura  aquella  celebro  sesión  dol  Con¬ 
greso,  ou  la  quo  ol  piadilo  por  boca  do  sus  reprc.sontantes  outonó  el 
fiosauna  á  la  Marina,  disjioniendo  su  reconstitución.  No  olvidemos 
(pío  jiroiil o  pondrán  en  nuestras  manos  ol  material  novísimo  cuya 
construcción  so  decretó,  y  quo  ol  respctablo  público  so  oncuontra  on 
un  estado  cspcctanto  esperando  los  resultados. 

Eu  cualquier  caso,  creo  haber  cumplido  con  un  deber  do  civismo 
y  amor  á  la  Muriiia. 

Pedro  Arévalo. 


US  TUIIKAS  DE  ViPOR  COR  REDUCTOR  DE  ERGRARIIJES 

En  varias  ocasiones  nos  hemos  ocupado  do  los  ensayos  que  so  m- 
tiín  linciimdo  por  inuclnis  coustnictoroH  para  hucor  'comi»at¡blo  la 
gran  velui-idad  do  rotación  do  las  turbinas  de  vapor  con  la  velocidad 
rclalivamente  moderada  á  quo  deben  girar  las  hélices  do  los  buque» 
para  obloiior  un  buen  rendimiento.  La  solución  dol  probloma  so  h» 
intentado  por  medios  eleotricos,  hidráulicos,  y,  fiiialmonto,  por  me¬ 
dio  do  engranajes.  El  procedimioiito  eléctrico  os,  por  ducirlo  asi  de 
éxito  seguro  desdo  ol  punto  do  vista  do  de  su  realización  práctica. 


Atent-C 
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Tina  dinamo  do  alta  velocidad  .ai'oplad  i  dirr>ctam''nt!'  r'»n  la  turbi¬ 
na  y  un  electromotor  do  velocidad  moderada  acojilado  á  la  ludiíre 
recibiondn  corriento  do  la  dinamo,  dan  una  solm  ii'm  segura:  pero  el 
gasto  do  oiiorgía  on  la  transformación  y  el  líoste  dn  la  iu-ítalaciiiu  lia- 
con  que  la  solución  sea  muy  deficiente  desdo  c!  punto  de  vista  oen- 
nóinico.  Los  sistemas  hidráulicos,  cuyo  resultado  un  ennncíoiuos.  da¬ 
rán  prolmhiemeuto  una  solución  menos  costosa  de  inst  alación,  pero 
es  muy  difícil  que  lloguon  á  un  retid imionto  satísfntítorio. 

Por  otra  parte,  el  acoplamiento  directo  do  ia  turbina  con  la  li<>- 
lico  coiiduco  li  velocidades  de  rotación  miiv  grandes  v  á  turbinas  do 
gran  diámetro,  y  por  lo  tanto  de  gran  pe.so  y  costo,  lo  cual  ha  lieclio 
quo  las  turbinas  do  vapor  sólo  so  aplicaran  para  buques  do  guerra  ó 
do  pasaje,  parales  cuales  la  obtenc.ión  do  una  gran  velocidad  sobre¬ 
puja  á  todas  las  demás  consideraciones.  En  los  Imques  do  carga,  útii- 
caincnte  han  tonido  cabida  hasta  hace  poco  las  turbinas  do  vapor  á  ba¬ 
ja  prosióu, aprovechando  el  vapor  de  escapo  do  máquinas  aitoniativas 
y  atncandocnda  máquina  una  bélico  distinta.  Por  eso  los  construc¬ 
tores  do  turbinas  se  han  preociqiado  de  eusavar  la  aplicación  á  los 
huqiios  do  carga  do  las  turbina.s  do  engranajes,  y  con  esto  objeto  la 
Tarhinia  HW/m  Comjmnt/  instaló  el  año  pasado  un  juego  de  turlii- 
nns  Componnd  con  traiisinisión  do  esta  clase  on  el  bnqno  morcanto 
Ve>ipaHÍan,  á  propósito  dol  cual  el  Hoii.  C.  A.  Parsons,  bioii  conoci¬ 
do  en  osto  ramo,  loyó  una  interes.vnto  memoria  ou  el  Instituto  de  In- 
fjcnieroH  Namlen  de  Londres  (Enginoeriiig,  2.j  do  Mayo  do  lítlü). 

El  Vesimsian  os  un  buque  do  carga  construido  on  IHST  por  los 
Sres.  Short  Brothers  do  Suiidorland,  ol  cual  tiono  nii  dosplazamion- 
to  de  4,3.50  toneladas  y  mido  04  m.  do  eslora,  por  12  do  manga  y 
6'60  do  puntal.  Esto  buque  estaba  provisto  do  uiia  máquina  alterna¬ 
tiva  de  triplo  expan.sión,  con  cilindros  de  Oj^Sd.)  y 

de  diámetro,  por  l,"0l»7  do  carrera,  y  dos  c.ildcra.s  do  tipo  marino 
usual,  con  una  siiporficie  do  calefacción  total  do  315)  ni.-,  trabajan¬ 
do  á  la  presión  de  10  atmósferas  cou  tiro  natural.  Con  objeto  do  ad¬ 
quirir  datos  relativos  á  la  tjficacia  comparada  do  la  máquina  altor- 
nativa  y  do  las  turbinas  quo  debían  rooinplazarla,  so  procciió  á  ha¬ 
cer  pruebas,  qno  dieron  lo»  sígniontes  resultados; 


Número  de  orden. 

1 

3 

3 

i 

■5 

6 

7 

8  : 

VeiocilbK}  del  buque 
en  nudos. . . . 

7-50 

8‘«95 

8‘IÍ.'4 

IQ‘JO.1 

9*923 

Revoluciones  por  i.‘.. 

50*58 

55*3 

58-85 

■0*5 

(■7*83 

f'.»‘t>3 

62-05 

617 

RretlAn  n  lacalderaen 
Kk.  por  cm.*. . . . 

8'<j6 

9*31 

9*73 

ie*53 

9*43 

9*í>2 

8  96 

8‘f.8 

Veetn  en  atmósferas. . 

ovjq 

0*95 

o’94 

0-88 

0‘9D 

fi‘92 

0  93 

0‘93  i 

Caballos  indicados. . . 

J«3 

473 

5B2 

993 

90.» 

769 

681 

Ú73 

El  consumo  do  agua  por  caballo-hora  filó  do  5)  Icgs.  para  la  velo¬ 
cidad  do  50  revoluciones,  y  de  7,7  para  la  du  70  rovolncioiies.^  ^ 

E»  do  advertir  qno  con  objeto  do  hacer  raojor  la  comparación,  la 
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miiiiuina  ru(‘  repasada  ciuíiadosainonio  antes  do  las  pniclias  y  el 
buque  se  earíí/i  (!omo  (ui  Ins  ef»iidicio!ies  rio  inarclia  usuaL 

\  erificadas  las  pruebas,  so  ]ir(>oedi()  ¡i  la  subslit-ucióii  <lo  la  luii- 
qniiia  |)0r  líos  t urbiiias,  dejando  subsis-tciiíes  las  mismas  calderas, 
ojo  prni<  i])a!,  bélico  j'  eiiuiimcera  do  empujo.  Las  nuovus  turbinas 
son  dos,  uua  do  alta  y  otra  do  baja  presión,  tiolocadas  una  u  cada  la¬ 
do  dei  buque  y  accionando  por  medio  do  pifiones  una  sola  rueda  mon¬ 
tada  sobre  el  eje  do  la  helico.  .bdeiiias,  existe  una  turbina  paia^  la 
inarcba  atri’is,  actuando  sobre  el  eje  do  la  turbina  do  baja  ])resiüii. 
El  diámetro  lie  la  turbina  ilo  alta  presión  os  de  O,'"ttlo,  por  una  lon¬ 
gitud  total  do  íb^bC)'),  y  la  turbina  de  baja  tiene  un  diámetro  do 
1,"1(*8,  por  una  longitud  total  do  ¡{¡'"HIO. 

La  rueda  dentada  montada  sobre  el  eje  do  la  bélico,  os  do  fundi- 
ciüu,  con  dos  llantas  dentadas  do  acero  forjado  entradas  á /uorza. 
Su  diámetro  primitivo  es  do  S  pies  B’/i  pulgadas,  correspondíento.s  a 
!W8  dientes,  con  un  módulo  4,  es  decir,  do  4  pasos  por  pulgada  do 
diámetro  ó  sea  un  paso  métrico  do  19,ít4  mm.  y  los  dientes  son  lio- 
lizoidalcs,  según  dos  direcciones  símétricaracnto  opuestas,  con  un 
ángulo  de  iucUnaoión  do  20“  respecto  dol  eje.  Los  pifiones,  do  una 
pieza  con  sus  ejes,  son  de  acoro  al  croino-in'fiucl  y  llevan  20  dientes 
teniendo  por  lo  tanto  nn  diámetro  do  5  pulgadas  (127  mm.)",  lo  cual 
da  una  relación  do  1  :  19,0;  do  manera  <jno  á  nna  velocidad  de  ^ 
revoluciones  en  el  ojo  de  la  hélice,  corresponden  1592  rovolncionoa 
en  los  ejes  do  las  turbinas. 

Las  pruebas  verificadas  á  raiz  do  lu  nueva  instalación  on  11  do 
^larzo  do  1910,  dieron  los  resultados  siguientes:  ^ 


1  Velocidad  dei  buque  es  sudos . 

8*4 

9*56 

lo's 

io'66 

Revoluciones  de  la  bilice  píw  i". . . . 

Sf’S  . 

65 

7>‘3 

73‘3 

Presión  en  las  calderas  en  bgs.  .... 
Presión  inicial  'en  la  turbina  de  alta 

10*15 

io‘o8 

9‘8o 

10*15 

presión  en  k{>s.  por  cm.* . 

5*6 

6*2 

7 ‘7 

8'4r 

;  Vacio  en  atmósleras . 

o'gO 

0*90 

°‘95S 

0*95 

'  Caballos  efectivas  en  el  eje . 

74D 

980 

«095 

1  Casio  de  aipis  por  hora  en  Ugs . 

4200^ 

545° 

670° 

7  too  ; 

1  Id.  por  caballo-iiora  en  kgs. . 

9*1 

7  *4 

6*7 

‘•*i 

Después  do  una  experiencia  de  doce  meses,  el  mismo 
II.  (  ’.  A.  Parsons  ha  presentado  en  una  nueva  memoria  (1)  oí  resu¬ 
man  de  las  observaciones  hechas,  la.s  cuales  son  sumamente  satis¬ 
factorias.  En  jiriinor  lugar  figura  un  cuadro  con  los  resultados  de 
unas  jirnobns  bochas  cu  Junio  do  1910,  oii  las  cuales  para  velocida¬ 
des  dol  buque  variables  entro  9‘B5  y  10‘22  nudos,  correspondientes 
á  una  velocidad  do  giro  do  ü5  ú  70  revoluciones,  resulta  un  gasto  do 
agua  do  5,5  á  7  hgs.  por  caballo-hcru. 


UE  MAoriNTsTAs  nn  i.a  ahmadv  ('.15 


Pero  lu.s  obsorvacione.s  iniís  interesantes  se  reíieron  ai  funeioim- 
mioiito  do  los  reguladores  y  á  la  conservación  ilel  uiec mismo  do  r.»- 
duccióu. 

Los  reguladores  do  las  turbinas  estaban  dispuosíns  ¡.ara  que  la 
velocidad  de!  eje  do  la  bélico  no  pasase  do  80  revoluciones  v  [tara 
una  velocidad  normal  do  72.  ofoctivainente,  á  pesar  dol  calHícm. 
dol  buque,  que  daba  lugar  á  que  la  bélico  quedase  bastante  emergida, 
nunca  pasó  la  velocidad  de  84  revoluciones,  lo  cual  signitlca  un  au¬ 
mento  do  10  ‘'/(i  sobro  la  velocidad  normal. 

En  cuanto  á  la  consor%'ación,  Itay  (¡uo  tenor  en  cuenta  que  desdo 
9  do  Junio  do  1910,  el  Fcspíwifj/i  hizo  un  servicio  rognlar,  transpor¬ 
tando  carbón  al  Continente  y  regresando  al  Tyno  con  lastro  do 
agua,  realizando  hasta  la  focha  do  la  momoria  2ü  viajes  á  Rotter¬ 
dam  y  (J  a  Amberos,  con  iin  recorrido  total  do  20.009  millas.  Duran¬ 
te  esto  tiempo  los  engranajes  han  sido  oxaminado.s  oii  diversas  épo¬ 
cas  y  probados  o:i  sentidos  opuestos,  sin  que  so  notase  juego  y  oí 
desgasto  ha  sido  insigui ficante.  Uno  do  los  pifiones  que  ha  funciona¬ 
do  durante  un  recorrido  do  IS.OOO  millas,  fue  presentado  al  Insti¬ 
lo  do  Ingonioros  Navales.  Esta  buena  consorvacióti  os  tanto  más  no¬ 
table,  si  se  tiene  on  cuenta  que  durante  el  invierno  el  buque  ha  teni¬ 
do  que  sufrir  marejadas  muy  fuertes,  lo  cual  da  lugar  á  cambios 
bruscos  do  velocidad,  quo  hacen  trabajar  mucho  los  engranajes. 

Con  objeto  do  experimontar  cuales  soti  los  mejores  aceros  para 
piñones,  so  han  ensayado  varios.  Lo.s  quo  han  trabajado  do  un  mo¬ 
do  seguido,  dando  basta  ahora  muy  btion  resultado,  son  do  acoro  al 
cromo-níqnol,  con  tina  carga  de  ruptura  por  tracción  de  55  kgs.  por 
mm,*  y  un  limite  de  elasticidad  de  45  kgs.  En  Ago.sto  so  ensayó  nn 
pifión  do  acero  especial  al  oromo-nújuol,  do  una  resistencia  á  la  rup¬ 
tura  do  80  kg.s.  nn  limito  do  elasticidad  do  55  kgs.  y  un  alargamien¬ 
to  do  20  "/oj  pevo  después  do  dos  viajes  tuvo  quo  quitarse  i)or  pre¬ 
sentar  roturas  en  los  bordes  debidas  á  nn  mal  contacto  y  al  mismo 
tiempo  á  la  naturaleza  quebradiza  del  metal.  Actualmente  so  está 
ensayando  un  pifión  de  acoro  al  carbono  do  unos  fiO  kgs.  por 
mra.’-*  do  carga  de  ruptura. 

A  fiines  del  año  p.a3ado  so  cambió  la  bélico  por  otra  do  mayor  po¬ 
so,  y  las  pruebas  efectuadas  en  9  do  Enero  último  dieron  para  nna 
velocidad  de  9,31  á  10‘34  nudos,  correspontliente.s  á  ti8  y  77  revolu¬ 
ciones  un  gasto  do  agua  douropiento  do  7‘23  á  0,4  kgs.  por  caballo- 
hora  efectivo. 


•  * 

.41  lado  do  e.sta  momoria  publica  oí  Entjiaeeñuíj  otra  do  Clis¬ 
ter  Qnintón  Carnogio',  loida  auto  el  ImtUuto  del  Hierro  //  el  Aee.ro 
del  Oeete  de  Escoctti,  referente  á  un  tren  do  Inuiiiiar  movido  igual¬ 
mente  por  tu?  bina  do  vap.jr  con  transmisión  por  engranajes. 

El  autor  hace  notar  quo  por  regla  goiiertil  las  turbinas  do  vapor 
sólo  se  han  empleado  cu  la.s  fábricas  siderúrgicas  para  accionar  di- 


(i)  EnEÍnceiing  del  7  de  Abril  de  1911 . 


f)H>  boi.ktís'  iutí.  citinn.o 

roe! iiineiiíi'  t!ir!M>->!-.]p)autof.  ó  para  aplioarso  a  dinamos  "oiroratricos, 
dist  riiiii \  (‘II  lo  la  on-T^ía  <:‘lóeí  iiea  á  ia  fátiriea  y  ospoeiai monto  á  los 
ii'iMiiv-i  di'  laminar.  I'iii  o^ías  0011  iicioiiC',  ni  rondimionto  de  la  trans¬ 
misión  ha  fin  sor  i'fir7;<<.sínn>'i!te  aliro  l'ajo,  puesto  qno  hay  una  doblo 
transí  orinaoi  in  i'lm  t  ro-immániea,  qnn  on  general  da  lugar  á  nna  pór- 
didn  <1(‘  15  por  l'id.  La  aplioaeión  directa  do  las  turbinas  li  los  t,ro- 
nn.s  do  lamiiiítr  por  inoíüo  do  engranajes  do  rediicciiári,  permito  rodn- 
cir  esta  perdida  ;d  ‘J  ó  jmr  UK).  pue.sfo  qne  os  sabido  qno  estos  on- 
granajes  con  un  dentado  liiiarnento  tallado  tienen  nn  rendimiento  do 
UH  á  !'!»  por  KM). 

l  uí  ejeniplo  de  nna  insíalaciiui  do  esto  género  lo  ofrece  la  fábrica 
de  .Mes.snrs  .lames  Ihmlop  vSc  C."  do  Caldersbank.  La  turbina  do  va- 
])oi'  es  mista  de  tipo  Parson.s,  funcionando  á  voluntad  con  vapor  do 
c.scajio  á  1,12  kgs.  jior  cm.“  de  presión  absoluta  ó  con  vapor  directo 
á-1  atniúsferas  efectivas.  Su  velocidad  normal  es  do  2.00()  rovolncio- 
nes  por  minuto  y  su  ¡lotencia  prevLsta  do  TfiO  caballos  efectivos.  La 
transmisión  al  tren  do  laminar,  qno  gira  á  70  revoluciones,  so  vorifi- 
ea  por  inodio  de  dos  juegn.s  de  ongrainijes  y  nn  juego  intermedio,  gi- 
ramln  á  ;175  revoluciones.  ]Í1  piñón  correspondiente  á  la  turbina  ok 
de  nna  pieza  con  su  eje,  y  so  niic  al  do  la  turbina  por  medio  do  nn 
acoplamiento  elástico.  Su  diámetro  primitivo  o.s  do  7,l43'’=18l 
mni.  y  tiene  25  dientes,  al  paso  qno  la  rueda  tiene  131  y  sn  ancho 
coiniin  os  de  O'",  üIO.  El  pifión  segundo  tiene  23  dientes,  con  nn  diá¬ 
metro  jiriinitivo  do  -ItlO  min.  y  la  rueda  correspondiente  tiene  127 
dionte.s,  con  nn  ancho  común  do  O’^jlSS.  En  ariilms  engranajes  lo.s 
dioiuos  .son  belizoidalo.s,  cen  un  ángulo  de  inclinación  do  23*.  Los  pi¬ 
fiones  son  do  acoro  coiT¡ente  para  el  eje  intermedio  y  acoro  al  cromo- 
níquel  ])ara  la  turbina. 

En  el  eje  qno  da  moviiníoato  directo  al  tren  de  laminar,  va  mon¬ 
tado  iiti  volante  calo.sal  do  100  toneladas  do  poso  para  reénlarizar  el 
movimiento.  A  jiesar  do  esto,  al  pasar  ciertos  bloques,  la  velocidad 
do  rotación  disminuyo  hasta  corea  do  un  10  por  100,  conformo  indi¬ 
can  las  curvas  t.'u;hongráfica.s  ejue  aconijiafian  la  memoria  de  Mi.stor 
(.larncgie,  lo  cual  hace  trabajar  brntulmunto  los  engranajes,  que,  sin 
embargo,  han  funcionado  satisl'actoriamento. 

El  autor  dedneo  «pie  resultará  muy  práctico  el  empleo  do  las 
turbina'.:  do  vapor  en  las  iilatnras  y  otras  industrias,  empleando  olo- 
vada.s  velocidades  do  rotación,  ]i.  ej.  3.000  ravolucioncs  por  minuto 
y  inceamsinns  de  reducción  que  llevarán  la  velocidad  del  eje  princi¬ 
pal  a  300  0  3nO  revoluciones,  lo  cual  permitiría  transmitir  el  inovi- 
miento  por  medio  de  cables  á  los  domas  ojos  do  la  fábrica,  sin  nece¬ 
sidad  de  transmisiones  eléctricas,  que  dan  un  rendimiento  mnv 
inferior. 

tile  la  Jier'iKta  TccnahUjico' Industrial). 
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NUEVO  TIPO  DE  MÁQUINA  MARINA 


La  revista  Shippinfj  íl/nslrtited  on  nn  artículo  publicado  o¡  2si  de 
Mayo  cío  1010,  describe  un  nuevo  tipo  de  máipiina  marina  que  se 
considera  Humada  á  obtener  nn  gran  porvenir.  ÍSe  trata  do  ia  <  ombi- 
nación  do  una  máquina  do  vapor  rotativa,  con  turbinas  de  Viaja 
presión. 

La  maquina  rotativa  es  invención  del  Sr.  Gorardns  P.  llerrick  de 
Nueva  \ork,  y  so  compone  do  dos  tambores  encorrado.s  en  nn  cilin¬ 
dro  cuya  sección  afecta  la  formado  nu  8.  E!  inferior,  que  es  el  mo¬ 
tor,  presenta  en  su  superficie  lateral  un  saliente  ó  émbolo  rotativo 
muy  semejante  o.\terionnente  a  11  n  dient-e  do  una  ruefia  de  engrane: 
ol  superior  gira  movido  por  el  primero,  el  cual  do.sarrolla  sn  super¬ 
ficie  íatorul  sobro  la  do  aquél  en  ol  iiiovimionto  relativo,  y  va  pro¬ 
visto  de  una  canal  de  sección  semicircular  cu  la  dirección  de  sus  ge¬ 
neratrices  para  dar  paso  al  émbolo. 

La  característica  principal  dcl  motor  consiste  en  qno  habiend'i 
mi  solo  émbolo  en  ol  tamlHir  motor,  ol  vapor  ejerce  una  fuerte  im 
pulsión  lateral  que  se  traduce  tín  resistencia  do  rozamiento  sobre  ios 
cojinetes  del  ojo.  Para  evitar  este  iuconvoniento,  so  aplica  interior- 
monte  al  tambor  motor  y  concéntrico  con  él,  nn  manguito  fijo  ó  (un- 
bolo  oquilibr.ador,  provisto  en  sn  periferia  do  gran  nú  moro  do  eániu- 
ras  de  petpiefia  profundidad  (mcno.s  do  1  mm.).  E.stas  cámaras  se 
llenan  snccsivamenfco  do  vapor  á  la  misma  presión  (¡no  reina  en  ol 
panto  correspondiente  dol  cilindro;  do  modo,  (¡ne  entro  el  tambor 
motor  y  el  manguito  fijo,  so  forma  un  velo  ó  capa  do  vapor  que  anu¬ 
la  la  impolsión  lateral.  Por  esta  razón,  el  motor  recibo  el  nombre  de 
máquina  rótntittt  equilibrada. 

El  articulo  manifiesta  los  resaltados  obtenidos  con  un  motor  ox- 
porimontal  do  esto  tipo,  dopequeña-s  dimensiones;  resultados  (ino  .se 
consideran  bastante  buenos,  habiéndose  obtenido  nna  poten eia  de 
más  do  20  caballos  en  ol  eje.  Sin  embargo,  el  consumo  do  vapor  es 
mny  elevado;  cerca  do  23  kg.  por  caballo  cou  vapor  saturado  y  de  20 
Ifg,  próximameúto  (mn  vapor  recalentado. 

Entro  las  ventajas  que  se  derivan-  do  la  combinación  do  motorc.s 
rplativo»  equilibrados  del  tipo  descrito,  cou  turbinas  do  baja  presión, 
para  los  aparatos  molooss  marinos,  so  ponou  do  relieve  las  siguientes; 
^nomía  do  combustible,  qno  á  igualdad  de  fuerza  motriz  se  traduce 
también  on  menor  gasto,  debido  al  rendimiento  do  la  máqnina;  posi¬ 
bilidad  de  emplear  presiones  iniciales  iiitiy  olovada.s;  sencillez  do 
oonsfcmoión;  aasoncia  de  vibraciones;  velocidad  do  rotación  modera¬ 
da,  y  facilidad  do  manejo  y  outrotoni  miento. 

Para  un  buque  do  guerra  como  ol  North  Dáknla,  la  roto-tnr- 
bo-combinación  típoHerrik,  daría  un  aumento  do  velocidad  de  Vi  do 
milla  respecto  á  la  do  un  aparato  motor  do  turbinas  solamente;  y  á 
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lii  Vf.'locidud  (le  í'riKM'n»,  una  ocoiiomííi  do  coinbustiblo  dol  ‘20  al  ‘ib 
j»>r  !<*•*,  nnmeiitando  c!  radio  do  acción  en  la  misma  medida. 

Kestiítndos  oijuivaleiitcs  se  obtendrían  aplicando  in  misma  coin- 
biniictón  tí  un  "ran  t  rasal  lánlico  <;oinf>,  por  ejemplo  el  MaiirUanin. 

Hacemos  notar  «pie  la  coinbiimciíni  llorriclí  representa  una  nue¬ 
va  tentativa  en  el  mentido  do  sustituir  las  turbinas  do  A.  I*,  con  mii- 
i|t!Íi)as  tío  otro  tipo,  mejor  adaptadas  para  la  utilización  do  las  pro- 
sionos  edevadas,  mejorando  ol  rendimiento  dol  conjunto.  El  fin  es 
i<^nial  al  do  la  coinbinaeión  máijiiina  ultonnitiva  con  turbinas;  poro 
la  combinación  Herrick  marcha  por  otra  vía,  eliminando  las  viliva- 
ciones  y  las  complicaciones  propias  do  las  máquinas  alternativas. 

Es  de  presumir  que  en  la  práctica,  y  para  grandes  potencias,  la 
máfjnimi  rotativa  c(inil¡brada  Herrick  tendrá  que  luchar,  probable¬ 
mente,  con  díficnItadcH  más  graves  que  las  que  so  atmatumbran  á 
vencer  en  las  máquinas  alternativas,  por  la  elevada  velocidad  peri- 
lórica  dol  ómiíolo  respecto  al  cilindro,  el  perfecto  ajusto  do  su  oin- 
])ar|nctadnni,  y  el  gran  desarrollo  do  las  paredes  bafiadas  por  ol  va¬ 
por  en  cada  ciclo,  que  tenderá  á  favorecer  los  cambios  do  calor  y  las 
candonsnoiones,  con  pérdida  do  rondimiento.  Advertiremos,  por  úl¬ 
timo,  (jue  el  mismo  resultado  do  equilibrar  la  impulsión  lateral  so¬ 
bro  el  eje  so  ])od ría  obtener  con  mayor  sencillez  do  órganos,  npli- 
<!ando  al  tambor-motor  dos  émbolos  díamct  rahnonto  opuestos,  en  lu¬ 
gar  do  uno  sólo,  sin  necesidad  do  recurrir  ni  característico  do  la  má¬ 
quina  Herrick. 

De  la  liivitíta  Afurlttima^ 


La  conferencia  sobro  esto  tema,  leída  en  la  Instituoión  do  arqiú- 
tectos  navales,  ha  provocado  extraordinorio  interés,  lloalmonte,  cu 
cuest  ión  no  resuelta  toriavín,  y  que  so  presta  á  todo  linaje  do  disoti- 
sionos  y  pronósticos,  la  do  si  los  buques  dol  porvenir  serán  ó  no  movi¬ 
dos  por  máquinas  de  aceito  ó  dcgas.Es  intercítanto  seguir  la  eonticii- 
da  entro  los  diferentes  aparatos  que  luchan  por  su  supremacía  cuando 
tienen  lugar  ])rocesos  do  esto  género,  Aclualmonto  existe  lo  que  el 
guardiamarina  Easy  llamariti  nn  dudo  triangular,  empeñado  entre 
el  vapor  por  una  ]>arto  y  ol  aceito  y  ol  gas  pobre  por  otra.  Aparte, 
naturulmonte,  dol  que  continúa  entre  la  máquina  alternativa  y  la» 
tnrbimis.  Estas  últimas  han  procedido  verdaderamente  por  saltos  en 
su  ¡irogroso,  pero  algunas  do  las  mojoras  en  los  u|)aratos  auxiliaros 
que  lian  tenido  aplicación  á  las  turbinas,  lo  tienen  también  alas  má¬ 
quinas  alternativas.  Hasta  la  aparición  de  las  turbinas,  el  límite 
económico  do  la  oondonsación  en  las  ináqninns  alternativas  era  uu 
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vacío  do  veinticinco  pulgadas;  en  las  turbinas  se  lia  llevado  éste  has¬ 
ta  28,;)  y  211  pulgadas,  y  ¡innqnn  no  on  la  misma  extensión,  la  nui- 
fpvina  all erniit iva  Ini  avanzado  también  su  limito  económico.  í^a  di¬ 
ficultad  qne  so  relaciona  con  los  grandes  vacíos  do  los  condonsado- 
res,  os  la  gran  cantidad  de  agua  rofrigeranto  qno  so  necesita  para  su 
mantenimiento;  oí  trabajo  do  los  bomba.s  anmonta  con  ello  muy  rá- 
pidamonte,  y  traducido  á  carbón,  cotuponsa  el  beneficio  obtenido  por 
el  aumento  do  vacío. 

Una  gran  ventaja  qno  so  atribuyo  á  los  acoito.s  brutos,  como  los 
usados  011  los  motores  I)ie.sül,  .«obro  Ins  gasógenos,  os  quo  práctica- 
monto  pueden  obtenorso  en  casi  toda.s  las  partes  dol  mundo,  mientras 
quo  los  carbonos  adecuados  para  los  gasógenos  do  succión,  son  sólo 
aprovechables  los  obtenidos  on  dctonuiiindas.cotnarcas.Para  esta  (  la¬ 
so  do  gasógenos,  son  necesarios  la  antracitatí  cd  cock.  Do  esta  clase 
hay  abundancia  en  loa  Estados  Unidos  y  en  oí  Sur  do  Gales,  poro  sn 
transporte  á  las  estaciones  c.arbonoras,  para  sn  empleo  en  la  óíarina 
de  guerra  ó  on  la  morcante,  haco  el  costo  final  elevado.  El  transpor¬ 
te,  en  cambio,  del  coinbustiblo  lí<iuido  es  ya  do  por  si  más  econó¬ 
mico. 

El  carbón  bitumiiioao  ó  semibitniníiioso  quo  so  oncuontra  en  to¬ 
das  partes  del  nmndo,  no  es  adecuado  á  los  gasógenos  do  succión. 
Fórmase  con  él  una  masa  on  los  hornos, que  se  adliicro  á  las  jiaredes 
de  éstos  en  lugar  do  desjirondorso  á  medida  qno  so  consumo,  dejan¬ 
do  paso  al  airo  de  ronovación.  Con  ol  ompleo  de  gasógeno.H  do  )>re- 
sión  oata  dificultad  dosaparcco. 

«  « 

Ln  máquina  de  dos  y  de  cuatro  tiempos.— Oíta  rasgo  interosanto, 
quo  se  relaciona  con  esto  de  los  motores,  es  la  competencia  entro  ol 
de  dos  y  de  cuatro  tiempos.  El  último  ha  predominado  desdo  la  apa¬ 
rición  da  las  máquinas  do  gas,  haco  próximamente  cuarenta  años. 
Cuando  apareció  la  do  combustión  do  liquido,  el  sístoma  do  cuatro 
■  tiempos,  fuá  desde  luego  adoptado,  Haco  solamento  muy  pocos  año.s 
que  se  impuso  lado  dos  tiempos.  Tratándose  do  cosa  nueva,  trope¬ 
zó  con  dificultades  quo  el  tiempo  y  ol  esfuerzo  industrial  so  han  en¬ 
cargado  de  vencer.. La  aventaja  esencial  dol  motor  do  dos  tiempos  os 
que  mnboladas  activas  y'los  impulsos  explosivos  son  doblo.s. 
A  cada  recorrido  dol  émbolo  correspondo  una  explosión,  resultando 
el  ojo  con  un  cuarto  do  torsión  tan  uniformo,  como  en  una  máquina 
de  vapor,  aunque  nunca  tanto  como  on  las  turbinas.  A  esto  sistema 
de  dos  tiemiios  so  ba  adaptado  ol  motor  Diesel.  Un  rasgo  caractons- 
tico  quo  distinguo  el  motor  do  dos  tiempos  dol  do  cuatro,  es  el  do 
recibir  el  cilindro  tras  do  cada  explosión,  una  carga  do  aíro  con  el 
ñu  do  expulsar  los  productos  do  la  combustión,  antes  do  la  entrada 
de  nuevas  cantidades  do  gas.  En  la  máquina  do  cuatro  tiorapo.s  es  la 
cuarta  embolada  la  que  los  expulsa.  Un  progreso  que  so  intenta  aho¬ 
ra  ea  hacM'que  el  aíro  entro  primero,  realiza  su  misión  do  limpiar 
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el  intiiidrí).  so  fít<rra  la  válvula  tic  evacuación  y  contimja  la  entrada 
(iol  aire  con  la  de  eas  para  la  carian.  La  jiequena  porciótri  do  los  pro- 
dn(!t.(5S  de  la  (¡oinUnsí ión  (jne  <|Uü(lan  on  td  cilindro,  tiendo  á  calen¬ 
tar  el  aire  tpio  se  niezela  con  el  ^^as  ontratitc,  rosnltando,  sc^tin  so 
alinna,  mayor  (‘ficicncia  en  ni  ajttirnto. 

•* 

*■  i!; 

(HHiiilroft.  —  l'na  de  las  cuestiones  más  importantes  tjuo  so  rela- 
eioinin  con  los  motores  do  comlinstión  intorna,  es  la  cantidad  do 
fuerza  (pro  cada  cilindro,  individuahnonto  puedo  desarrollar.  En  la 
sesión  del  Congreso  do  arquitectos  navales,  manifestó  un  ingeniero 
alemán  tpio  la  casa  á  tjUo  el  portoiieeía  había  construido  máquinas 
do  gas  de  d.tXIÍ)  y  do  iJ.ñOO  caballos  sobro  cada  cigüeñal  y  qiio  no 
veía  dificnlíad  en  construirlas  rindiendo  cada  cilindro  2.500  caba¬ 
llos.  ]Ia  de  recordarse  también  tpio  el  trabajo  tío  la  bomba  do  aíro 
en  la  limpieza  de  cilindros, se  realiza  naturalmente  á  expensas  do  la 
potencia  total. 

El  autor  de  la  Memoria  sobro  estos  motores,  manifestó  que  la  re¬ 
lación  ontro  los  volúmenes  do  la  bnmb.a  do  niro  y  cilindro  ora  do 
l‘H  tratándo.se  do  mátpiinas  do  gran  velocíilad;  para  mtmuinas  mo¬ 
nos  rápidas  esta  robicitni  desciendo  n  1‘5,  Eii  el  curso  do  la  discu¬ 
sión  á  tpio  dió  lugar  la  lectura  do  la  momoria,  so  puso  do  maniñesto 
que  las  condiciones  do  trabajo  do  estas  máquinas  á  Hoto,  son  distin- 
t  as  do  las  reípieridas  menos  o.xigontos  on  tiorra. 


NECROLOGÍA 

La  ruda  labor  dol  maquinista  oii  los  bnqnes,  el  medio  on  que  .se 
desliza  la  mayor  parto  do  su  vida,  y  loa  amargos  sinsabores  y  aza¬ 
res  á  ((uo  so  linllii  expuesto,  continúan  produciendo  promaturaraon- 
te  numerosas  y  sensibles  pérdidas  on  el  personal.  Hoy  tenemos  ol 
sentimiento  do  dar  cuenta  á  nuestros  lectores  de  la  do  D.  Baldomo- 
ro  Gil  Fignoroa,  maquinista  mayor  do  1.'*  clase,  que  figuraba  como 
socio  do  esla  Sociedad  desdo  1."  do  Enero  do  18915,  fallecido  en  Car¬ 
tagena  ol  M  do  Julio  último  por  conseciioncia  do  cm-jl  padeci¬ 
miento. 

Corporación,  en  la  cual  perdurará  el  recnordo  do  tan  buen 
compañero,  ba  perdido  uno  do  sus  más  prüstig¡oso.s  miembros.  Into- 
ligento,  de  afable  trato  y  suma  modestia,  ba  merecido  siompro  ol 
aprecio  do  cuantos  le  conocían. 

Uontaba  con  una  brilbinto  hoja  do  servicios  y  do  olla  tomamos 
los  signieiiles  datos; 

Nació  on  Oartagona  ol  20  do  OcOibro  do  1855  ó  ingro-só  on  la  Ar¬ 
mada  como  aynd,antQ  do  máquina  ol  14  do  Agosto  do  1874.  Aseen- 
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(lió  a  los  empleos  sucesivos  por  exáinoiics  de  oposioi<>n,  basta  obti-- 
nor  oí  do  maquinista  mayor  do  I.™,  dol  <jno  estaba  en  ¡tosesic’m  des¬ 
de  ol  2-1  do  Jlayo  de  llMÍO.  Contaba  on  la  fecha  de  su  faliecutnieuto 
años  cumplidos  de  servicios  efectivos,  do  los  cuales  más  do  28  to 
han  sido  embarcado  en  las  fragatas  Victoria,  A/íhí?«.síi,  .VMmnMc/n  v 
¿}<tguuto;  vapores  Blasco  de  (larni/,  fltiditaiio  y  /.cón;  cañoneros  ¡uteo 
Criun'diáu ,  Gacela,  Cunto  y  Conde  rtí/jíJí//7();  bin(;lia  Caridad,'  gole¬ 
ta  Africa;  corbota  Tornado  y  cruceros  Nucarra,  Beiiin  Mercedes, 
Jfarqnés  de  la  JUttsenada  y  Lepanto. 

Dnrauto  su  larga  permanencia  on  la  Armada,  había  jtrestnflo 
cxcolcntes  servicios  tanto  en  la  Peninsnla  como  eti  la  Isla  do  Gnlci, 
donde  permaneció  desde  1880  basta  ItiSü  y  por  seguinla  vez  desde 
1895  basta  1898,  embarcado  on  diforoates  buques. 

Había  asisfído  ol  finado,  ombarendo  en  la  fragata  llcloria,  á  lo¬ 
dos  los  hechos  do  armas  on  quo  esto  buque  tomó  parte  con  motivo  do 
la  insurrección  carlista  en  ol  Norte. 

En  la  Isla  do  Cuba,  tomó  parto  también  en  ¡as  operaciones  vori- 
ficadoH  contra  los  insurrectos  cubanos;  y  embarcado  en  oí  Conde  17-- 
«íiífífo  y  en  unión  dcl  Nuera  JUspaíta,  asistió  al  fuego  que  dichos  bu¬ 
ques  sostuvieron  con  la  osoiiadra  bloquoadora  norteamericana,  fuera 
dol  puorto  da  la  Habana,  los  días  14  do  Mayo  y  10  do  Junio  do  1898. 

Embarcado  en  ol  Le}>anto  donde  estuvo  como  jefe  do  máquinas, 
á  excepción  do>  algunos  meses,  desdo  l'.iOt)  d  1I.H3S,  sufrió  ol  primor 
atJMino  do  congestión,  enfermedad  tpie  lo  privó  más  tardo  de  ¡a 
existencia.  -  ' 


Dosempefió  el  destino  do  su  claso  on  ol  E.  M.  C.  y  úUiraamonto 
estaba  destinado  on  la  Jefatura  de  armamentos  del  Apostadero  do 
Cartagena,  y  al  mismo  tiempo  afecto  á  la  Comisión  Inspectora  de 
Construcciones  Navales.  Al  asistir  con  motivo  do  e.sto  cargo  á  las 
pruebas  del  cafioncro  Itecalde,  sufrió  uno  do  los  ataques  quo  períó- 
dicainoñte  padecía,  quo  lo  ocasionó  la  pérdida  do  la  vista  y  á  los  18 
días  sígttieates  lo  condujo  al  sepulcro. 

Estaba  on  posesión  do  dos  emees  rojas  do  primera  clase  del  Mé¬ 
rito  Naval,  medallas  conmemorativas  de  la  guerra  do  Cuba,  jura  de 
S.  M.  H.  .Alfonso  Xm,  y  do  los  sitios  do  Zaragoza. 

Gozaba  de  mcrer-ida  reputación  profcsionab  siondo  por  ello  y  por 
gns  excelentes  prendas  do  carácter  ó  ilustración,  tnuy  (piorido  ])or 
todos  sus  Jefes  y  subordinados. 

Como  hijo,  licrmano  y  amigo,  ha  sido  un  motlelo  digno  do  imitar. 


Desoatiso  on  paz.  ■ , 

Y  lamentando  1*  irroparablo  perdida  de  tan  qnendo  conii-anero 

V  consocio,  enviamos  nuestra  efusiva  expresión  do  <iuc!o  a  sus  dos- 
íonsolsfias  hermanas  y  demás  deudos  a  quienes  deseamos  todos  los 
«-«.«-arios  nura  nodor  sobrellevar  con  resignación  tan  do- 


lorosa  pena.  , 
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Miijia  ilr  .l/iirrH(.'cíw.  —  La  ca.sii  «íditorial  <lc  All)crto  Miirl.ín  ha  puesto 
á  !n  vi  ritu  uii  mapa  jíciiernl  tli;  Miii'ntceos  <iue,  por  su  ri<|UC!Z!i  de  dalos, 
piirdf  lairisiderarso  como  (d  más  completo  de  [os  juihücados  Imslti  la  fecha 
(csramio  pei  ffctaiiitíidc  marcadas  las  cordilleras,  rios,  vías  de  coiminlca- 
cii'm,  etc.,  y  los  patuos  cu  donde  esti»  establecida  la  policía  internacional 
y  la  nación  qm?  la  tiene  it  su  cargo. 

>  tiiapa  está  impreso  ¡i  seis  tintas  con  escala  de  l  :  n.OOO.OO'D  y  so 
vende  ii  r.ñíj  en  hoja  y  «i  'J  p<>.seías  eneuadernado. 

Esta  casa  activa  la  pubücaeiim  de  otros  mapas  parciales  de  Africa, 
<iu<>  pronto  se  ponitrán  á  la  venta. 

Lo.s  (ledidos  ¡meden  hacerse  en  las  librerías,  centros  de  suscripción  ó 
en  la  casa  editorial  Alberto  >{artin,  Consejo  de  Ciento,  110,  Ilarcolona. 


Alias  PefJagíifiifo  d,;  Espaiia. — l’enenios  en  nuestro  poder  los  cuader¬ 
nos  d'J,  .íh.  31  y  35  de  obra  de  lauta  utíliilacl  para  el  estudio  práctico  y 
eompleto  de  nnc.stro  suelo,  publicada  por  la  casa  editorial  de  Alberto 
Martín,  do  Ilareelona. 

l>os  (tus  primeros  cuadernos  eorresponden  á  las  provincias  do  Tole- 
y  Navarra  y  los  dos  iiltiinos  á  las  islas  Canarias,  cuya  situación 
geográfica  ha  oliligado  á  dividirlas  en  dos  grupos,  liaeifiudose  cada  uno 
en  la  misma  forma  tpic  si  constiluycscn  dos  proviucias  distintas. 

Las  cinco  hojas  (jiie  forinan  cada  cuaderno,  son  otros  tantos  mapas, 
uno  tirado  a  nueve  tintas  con  lo.s  nomlircs  completos  de  las  poblaciones, 
ríos,  inontaUas,  cabos,  etc.,  y  las  otras  cuatro  cu  negro,  tnarcándoso  en 
ellas  las  .sitiiacioiKJS  de  los  pueblos,  lincas  (¡ue  separan  ¡os  partidos  judi¬ 
ciales.  ríos,  motUafia.s,  carretern.s,  ferro^jarrile.s,  etc. 

El  estar  trazados  dichos  mnpn,s  con  exactitud  tá  ir  acompailados  do  la 
escala  corre.spondieute,  acostn labran  á  la.  persona  (¡uc  los  utiliza  á  ir  ali- 
eiouándose  li  hacer  con  la  mayor  exactitud  los  trabajos  geográficos. 

Ea  forma  en  (pío  están  hechos  los  mapas  permite  (pie  separadamente, 
pm.'daii  estiidiarsíí  los  sistemas  Orográfiíjo  (’;  Hidrográfico  de  cada  provin¬ 
cia,  carreteras  y  ferromirrilcs,  división  judicial,  j'  los  innniciptos  de.cada 


l>iin,  se  les  regalará  un  hermoso  mapa  de  líspaña  y  Portugal,  tamaño  75 
por  100  y  (íscala  de  l  :  l.r>(X),(X)0. 

Ias  jiedidos  de  dicha  obra,  pueden  hacerse  en  las  librerías,  centros  de 
suscripciones  ó  al  editor  Alberto  Martín,  Consejo  de  Ciento  110,  Hareeloaa. 


Ateneo  ^rroláii 
Fundado^  1879 

i^ii  .Magüalciij  i^-'ío  i,  F;;m>l 


CVóííícrt  de  ¡a  dnrnui  de.  .l/ricfi.-— liemos  recibido  el  cuaderno  65,  úl¬ 
timo  de  tan  interesante  obra,  y  al  misino  tiempo  otros  varios  ipte  sin  duda 
por  (txiravío  iin  habían  llegailo  á  nue.stro  jioder  y  (pie  ú  petición  nuestra 
tuvo  la  amabilidad  de  remitirnos  la  casa  editorial  Alberto  Martín  de 
Harcchnm,  ú  la  que  hacemos  presente  nue.stro  agradeciinleuto. 


DE  MAQUINt.STAH  t)E  t.A  AIIMADA 


í»aii 

UCUERDOS  DEL  CEDIDO  DODADIE  EL  IRIESIDE 


Con  motivo  del  falleeimienlo  del  socio  i).  Italdomero  (Hl  y  Figucroa, 
ocurrido  en  Cartagena  el  H  de  Jnlio  úliinio,  se  acordó  hacer  e  su-star  cu 
acta  el  profundo  sentimiento  del  Centro  directivo  por  tan  sen.sible  ix'r- 
dída. 

El  Centro  se  enteró  de  que  c!  finado  no  deja  deia^ciio  á  ¡«cnsión. 

A  petición  propia,  por  haber  obtenido  el  retiro  dei  servicio  activo,  se 
acordó  dar  de  baja  en  la  Sociedad,  desde  f.”  de  .fuiio  último,  al  socio  ac¬ 
tivo  D.  Joaqnin  Galán  Delgado  y  devolvorh;  sti  capital  (-on  el  descuen¬ 
to  reglamentario. 

Ignalinente  se  acíUaló  dar  de  baja  dc.sde  fin  do  Septiembre,  por  haber¬ 
lo  así  solicitado,  al  socio  de  instrucción  D.  Enri([ne  Vizoso  Ucnmiio, 


KEÍA.XjES 


/.®  de  Marzo  de.  IQlí, — Concede  la  medalla  de  Melilla  al  persona!  del 
contra-torpedero  IWror.  (D.  O.  n."66  pág.  .3;>l.) 

/deHi  id.— Concede  medalla  de  McIílla  al  personal  del  cañonero  Martin 
A.  PlnzAii.  (D.  O,  iiútn.  OS  pág,  -108) 

4  fd.— Asciende  á  maquinista  mayor  de  segunda  clase,  al  primero  don 
Pascual  Oúinez  Vita  (D.  6.  iiúm.  53  pág.  30!).) 

7  fdt'Hi.— Dispone  se  remita  acta  de  clasificación,  para  el  ascenso  del 
tercer  maquinista  D.  Aurelio  Gómez.  (D.  O.  núm.  55  pág.  3dl.) 

Idem  Ídem. — Dispone  cmbanpte  en  el  acorazado  PeUajo  el  inaquinis- 
ta  inaj'or  desegnnda  I).  Pascual  Gómez  Víla.  (D.  O.  núm.  55  pág.  3‘Jl.} 
id /(font.— Asciende  á  los  empleos  jniucdiato.s  en  vacante  pr(}dnci(la 
por  D.  Pascual  Gómez  Vila,  al  segundo  maquinista  ü.  Fernando  Canten), 
tercero  D.  Antonio  Deudero  y  aprendiz  D.  Celedonio  González.  ¡  Diario 

Ofleiai  núm.,61  pág.  352.)  ,  ,  , 

iñ  idstn-— Aprueba  reglamento  do  dotaciones  de  ios  contratorpederos 
que  80  construyen  en  Cartagena,  fijando  el  personal  de  máquina  en  mi 
taaqnlnista  mayor  de  2.*  clase,  un  prímei-o,  f  segundos,  3  tei^eros,  un 
aprendiz,  M  fogoneros  preferentes  y  1-2  imirlneros  fogoneros.  (D.  O.  nu- 

'  mero  67  pág.  335.)  .  '  ,  ,  , 

i7  íílcw.— Dispone  cese  en  la  excedencia  y  embanjue  en  el  guartla- 
costa.s  Abtmaneíw  ciimaqulnista  mayor  do  l.“  clase  D,  José  \Mla  Aria-s  en 
relevo  do  D.  Pedro  testa,  quo  pasa  á  disposición  de! ^Comandante  (. ene- 

ral  del  Apostadero  de  Ferrol.  (D.  O.  nüin.  tiJ  pág.  Jui). 

ídem. ^ Abre  concurso  entro  los  primeros  maiiumistas  que  tengan 
cumplidas  las  condiciones  de  embarco  y  estén  umjor  coneeptiiadoa,  para 
cubrir  diez  plazas  de  alumnos  en  la  Escuda  del  Cuerpo.  \D.  U.  ntini.  f- 1 

Destina  en  calidad  de  agregado  á  las  ollcinus  do  Ingc 
nleros  dd  arsenal  de  la  Carraca,  cesando  en  la  .fefatum  de 
del  mismo  arsenal,  al  maquinista  mayor  de  [.nineia  clusc  D.  t  tlt.-,tino 
I  ........  t»  «.«'un  na  itjírr.  406.) 


nohKTiN  I1KL  rincui.o 


i'í  /(/r ))!.— HispoiKí  ol  persoiinl  ilcl  Cuerpo  (juc  dehi!  pnsnr  la  reviatn  del 
ino  ili:  Abril  en  situac¡«'»ii  <le  excedenoin,  (D.  O.  núm.  (>'.)  páj;.  llíl.' 

;.’r  ¡(b  wi. —Dentina  li  la  Cscnadra  á  nno  «le  los  primeros  innriuiiiistas 
pasan  á  activo  y  tlispoiie  sea  pasaportado  otro  (sii  unión  de,  cuatro  ter- 
(•(íi'os,  pañi  f’arta;;eim  á  (iti  de  embarcar  cu  td  acorazado  rdayo.  (Diario 
(Micial  iniin.  71  ¡oij;. 

:it  ób’ia.  — Dispone  se  iiu  luya  en  el  primer  presupuesto  que  se  redacto, 
la  K’ratilU  iu  ión  d(!  -’ó  pesetas  mensuales  para  el  maquinista  que  presta 
sus  servicios  eii  ci  detall  de!  Cuerpo  en  el  Ministerio  de  Marina.  (Diario 
Dlicial  núm.  7,s  púi;.  -iSi*.)  ' 

J."  de  — Xombra  comisión  iiuc  estudie  las  moditlcacioncs  (¡uo 

lian  de  introducirse  en  el  [trograma  de  estudios  del  Cuerpo  de  maquinis¬ 
tas.  (D.  D.  mim.  Ni  pág.  .áü'.l.) 

ó  (dem. — Asciende  en  vacante  producida  por  fallecimiento  del  primer 
miuiuitiista  ü .  Jo.sé  González /.unzo,  al  segundo  D.  Frauclsco  lieriiMii- 
dez,  tercero  I).  Aurelio  Gómez  y  aprendiz  D.  José  Martínez  (D.  O.  nú¬ 
mero  T'.l  página  ■INP,) 

¡di'm  fdeaj.— Concedo  el  pase  á  la  situación  que  determina  el  artículo 

del  Heglnmento,  al  tercer  maquinista  D.  Guillcrino  Campos.  (Diario 
Olicial  número  7!1  página  -IN!).) 

Idi’iii  ídem. — Goncede  la  pensión  de  (ILbó  pesetas  anuales  á  D.“  María 
del  Kosario  Dra^o  Gómez,  viuda  del  imiquiiiista  mayor  do  primera  don 
l’raneisco  Otero  Veiga.  Gl.  O.  núm.  Ñ1  i)ág.  .ál.".) 

Idem  /dcia.  — DíUermiun  la  feelia  de  antigüedad  im  su  empico,  ilel 
mai|u¡tiisia  mayor  de  segunda  D.  Pascual  Gómez.  (D.  O.  número  TO  pá¬ 
gina  ÜM.) 

7  Ídem. — Destina  al  cañonero  Recnhlc  al  umipiiulsta  mayor  de  seguo 
da  D.  lairi(iuc  Kivus.  (D.  O.  núm.  pág. 

Idem  ídem. —Dispone se  remita  al  licitado  Mayor  Central  relación  nu¬ 
mérica  de  aiu  endiccs  maquitiistaK.  (D.  O.  núm.  Nll  pág.  .óiií.) 

Idem  ídem.  — Desestima  instancia  del  segundo  maquinista  D.  Pedro 
.\révalo,  en  la  (|uc  solicita  la  eonsiniceión  do  un  aparato  transmisor  d« 
úi'denes  de  su  invención.  (D.  O.  núm.  NI  pág.  .ó08.) 

.V  ídem,— Interc-sa  sean  remitidas  al  Estado  Mayor  Central,  actas  de 
clasillciicióii  de  v.irios  ma([uiiiistas.  (D.  O.  núm.  Htí  pág.  .518.) 

Idem  ídem,— Desestima  instaneia  dei  tercer  nmquiiiistu  D.  Juan  C<w- 
tea,  un  la  ipm  solicita  el  uso  d«  eoroiva  en  el  lumo  izqttíer^  Ó  ia  sapro- 
sión  de  terceros  maquinistas.  (D.  O.  núm.  82  pág.  ñlü.) 

7.'>  ídem— Disiione  (¡lie  el  maquinista  mayor  de  segunda  D.  Enrique 
líiyns,  <)undc  agregado  á  br  comisión  inspectora  ile  bmjne.s  en  cotistruo- 
ción  en  Cartagena  y  embart|ue  en  el  Remide,  cuando  la  Marina  ve  encar¬ 
gue  de  este  luu|ue.  (D.  O.  núm,  8t<  pág,  508.) 

*J.J  (dem. — Dispone  que  el  macpiiinsta  .fefe  D,  Hoinualdo  Limo  pase 
destinado  en  ealiibul  de  agregado  á  las  ollclnas  de  Ingeníeroa  de  la  Ca¬ 
rraca,  en  sustitución  del  lenicme  de  navio  D.  Jompiíu  Oliii|uerl  y  León. 
(D.  G.  niini  1 1 1  pág.  7ó:S.) 

L’.ó  í((fm.  —  Jtfdiieiona  el  personal  del  Cuerpo  que  delm  pasarla  revista 
del  mes  do  Mayo  próximo  en  siluaeión  do  exeedencia.  (Diario  Ofleiai  nú¬ 
mero  ¡i'l  página  b'.li.) 

Idnn  ídem.— Dispone  se  remitan  a]  Estado  Mayor  Central  las  par¬ 
tidles  de  naeimiento  de  varios  maquinistas.  (Diario  Olicial  número  519 
página  5Ü;¡ )  '  •  '  .  .  • 


np  .MtQOINiSTAS  DF.  T.A  .tllMAOA 


Idem  ídem. —Dispone  se  tengan  en  cuenta  tns  lid  ii-f-iT  tiiiopii' 

nisia  Ü.  Enri'Hie  Herrera,  ]iara  baeer  práetie.is  en  ínt  prns  cMr.ui.ií'i' ■: 
iD.  O.  núm.  í'ü  pág.  .5*»'2). 

IVÍ  ídem, — Concede  cruz  de  piala  di'l  M.  N,  cmi  disiiiuivn  a  le.; 
geguiKins  mmiiiinistíis  D.  Luís  \’izo#o  y  D.  Peiiro  Arévaio.  DLirio  e»;¡<-¡.il 
núm.  ;» I  ¡íág.  (iÜOú 

Idem  Ídem, — yiefui^  (íe  O/ieídle.t  il  íenvíf).— ('ireitlar.  —  IC'vi.'iu  ».  Sr.:  l'i>n 
motivo'  de  dudas  surgiiias  cu  el  guanlneostas  Xnnutneia  rclaii va,-  á 
puestos  en  la  mesa  de  olleiaies,  sobre  las  (¡ue  iiironim  <'l  G-'inandniitc  cr 
ncral  del  apostadero  deCáciiz,  y  examin.'ido  el  íjxpediente  qm*  di  't 
á  la  reai  orden  do  'J'.i  do  Marzo  ib;  !s‘,i2  luferiiiado  por  la  ,\se-'>riay  .Innt.i 
Superior,  S.  .M.  el  Hoy  íip  D.  g.;,  de  acuerdo  eou  el  aiit’.is  eitailo  iiitiTiue 
y  con  el  Estailo  .Mayor  Ceiitral,  ba  tenido  á  bien  disponer  se  esté  jí  io 
jirevenitlo  eu  la  dielia  real  orden,  esto  e,s,  que  la  priesideiieia  de  la  nnoa 
de  los  bu(|Uiis  seni  siemjire  oeiqmda  por  el  oiieiiU  neis  antiguo  di.d  é'iii-riH! 
'General  y  reservada  la  otra  eaiieer'in.  fnnite  á  la  pre.-ideinda,  [(ara  e! 
capolláii;  y  que  los  ileniás  oíieiales  de  ia  dotación  oeiqtcn  puestos  altei  na 
tivaincnte  á  deroclia  é  iziiuiorda  de  la  presidencia  ¡lor  razón  del  enqileo 
y  antigüedad  en  los  mismos,  y  cu  igualdad  do  antigúeLlad  oriipen  pues¬ 
tos  ¡ireferentes  ])or  el  ortleii  siguiente:  Cuerpo  General,  de  Artillería,  de 
Iiffantería,  de  Administración,  do  Sanidad  y  de  Maipiinistas  mayores, 
(D.  O.  níim.'.M  pág.  OüO). 

as  ídem. — Desestima  iustíincm  del  tercer  maquinista  D.  .fosi'-  I*.  Ij'o 
pez  Valella,  en  la  «pie  solicitaba  prórroga  para  el  uatiiljío  de  unironne. 
(Ü.  O.  núm.  lio  pág.  0155. i 

ó  J/nyo.  — Desestima  instancia  dcl  tercer  maquinista  1).  .losé  liodri 
giicz  llravo,  en  ia  que  solicita  nmoiiipensa.  (D.  O.  iiúm.  lÜO  pág.  iii'>7i, 

14  ídem.  Asciende  á  maquinista  mayor  de  segmuiii,  al  [u  imero  don 
Antonio  Suárez.  (D.  O.  núm.  IOS  pág.  718). 

líí  ídem, — Dispone  ([uc  embarque  en  el  crucero  Cnlulniiit  el  nia(|iiiii¡s- 
tíi  mayor  de  segunda  D.  Antonio  .Suárez  y  que  el  primero.  Imbüiiado  <le 
mayor  de  segunda,  D.  Manuel  Bozauo,  trashonle  de  dicho  baque  al 
guardacostas  A5ím<i«c/a.  (D.  O.  mim.  112  jiág.  750). 

25  ídfi/i. — Señ.aia  la  antigüedad  do  I.ó  de  .Mayo  de  HUI,  en  ,sa  eui[)lea 
de  maquinista  mayor  de  segunda,  á  D.  rasenal  Gómez,  por  haber  cum¬ 
plido  el  dia  1-1  del  propio  mes  las  condiciones  que  le  faltaban  para  el  as¬ 
censo.  (D.  O.  núm.  11.5  pág.  77-1). 

Idem  ídem, — Dispone  no  se  culira  la  vacante  producida  por  el  ascen¬ 
so  á  maquinista  ijiayor  tic  segunda  del  primero  U.  Antonio  .Suárez,  por 
cmTespondcr  ai  turno  de  ninortización.  (D.  O.  mim.  11.5  pág.  775.) 

26  idiím. — Disi(Oue  pu.se  la  }¡róxima  revista  del  mes  de  .Junio  eu  .situa¬ 
ción  do  excedencia,  el  personal  (¡ue  se  rebu  iomi.  i.U.  O.  número  IHI  pá¬ 
gina  788). 

30.iV/e?n.— DIsjvonc  entre  en  mimero  en  la  primera  vacante  ()ue  i)cari-a 
qI  segundo  maquinista,  en  .situación  de  supermiuierario,  D.  Antonio  Pa¬ 
redes  Perín:  t,ü,  O.  mim.  120  página  818,(. 

2  de  Jimio. — Concede  dos  mcse.s  de  liecncia  i>or  enfermo  al  maqui¬ 
nista  mayor  de  primera  D.  Francisco  I’érez.  (D.  O.  mini.  121  pág. 

/dem  íibui).— (Concede  cuatro  mc.ses  de  licencia  por  enfermo,  [lara  Cá¬ 
diz,  al  primer  Hiaquinisia  D.  .Manuel  Aeosta.  íJá.  (>.  miiii.  121  p:ig.  n2.J  . 

8  ídem. — Dispoqc  que  el  maquinista  mayor  de  |*riniora  D.  Celestino 
Luqtie,  ocupo  la  vacante  quo  ha  dejado  en  las  ollcinas  de  Itigiaiieros  de 


l'i-JCi 


iini,i;TiN'  r'F.L  fínci-FO 


lu  (  '(u  nicfi  »'!  tciiii'iui'  (ii!  i'iivfo  D.  HiifacI  Mnrtos.  ^Dift^io  Olicial  miine- 

ii>  I'JT  jiii;:.  f^FC!  . 

}í)  hh  ni.  I)¡i¡>nni‘  s«‘tm  ])asn j)oi-in<ios  «h;  los  aposlnderos  <le  Ferrol  y 
("úñiz  |>iira  ei  ih’  Ciuin^'ciia,  (’oii  objeto  (lo  (tmbarcnr  on  (ti  eaflonero  Jii;- 
r  )lih\  vHi  ios  ii!a(¡ii¡iii}-tus  y  niircniHees  rio  inaiiiiiiiistus.  tD.  O.  núm.  l’J8 
>^Ti> i . 

¡‘J  í(b  iii.~-nisiiniic  so  amplío  la  convocatoria  de  iníjrcso  cu  la  Escuela 
fiel  Ciior|i<>.  jiaia  iiiie  los  primeros  mnipiinislns  no  euiuplidos  do  eondi- 
oi  aio>  [iiii'dan  tomar  parto  en  la  misma.  (U.  0.  nñm.  lílO  pá;r.  88!).) 

j:t  ó/em.— De.'C.'iima  iiistam  ia  del  ma(|uinista  mayor  d(j  priiiieru  don 
Kamóm  f'ores,  en  suplicad*;  (|U(i  se  le  aboium  diferencias  de  sueldo.  (Dia¬ 
rio  Olicial  niimoro  Fitl  [•á^iitia  !t07). 

/.'/  (í/fm.  — Dispon»'  ipi»'  el  inatpiinista  mayor  de  s<!gunda  D.  Pedro  lar- 
ria,  al  icnniimr  ta  lii'encia  (pie  disfruta,  pase  destinado  iil  alumbrado 
oleen  ioo  del  arsenal  d»*  la  Carraca.  (D.  O.  ni'un.'lHá  i>ág.  !)¡I8). 

i’.V  (deai.  =  ÜispoiK!  <pic  los  ma(|Uin’stas  qne  linynn  aprobado  td  tercer 
somesti  ceii  la  Escueta  del  Cuerpo  sufran  seguifluíncnte  el  nxnmen  de  re¬ 
válida.  tenfrati  »i  no  enmp!i<las  las  condiciones  de  embarco,  debiendo  cum¬ 
plirlas  de.spués  para  poder  nsetMider.  í  l).  O.  núm.  l-lilpág.  lOOí)). 

'Jfl  tVA'iíi.— Dispone  paso  la  revista  del  próximo  mes  de  Julio  en  sitiia- 
eiiai  de  excedeneia,  el  personal  i]U0  se  nicnciona.  (D.  O.  núm.  110  pági¬ 
na  '.178:. 

Itlcm  ídcni.  — Di.spoiu!  embar»iuc  en  el  cañonero  D,  Alnaro  (fe  Jiasán, 
el  mnfpiinista  mayor  D.  I  ranclsco  Aspiazn.  (D,  O.  núm.  111  piíg.  987). 

Iilr.m  i<h  m. — Concede  cruz  de  plata  del  M.  N.  con  dialiutivo  rojo,  sin 
poi,sii'»n,  al  s(tgunilo  mmpiintsta  D.  (li'íígorio  Santos  Pereira.  (D.  O.  núme¬ 
ro  1 1:;  pág.  lUlU;. 

'js  iíh  m. — Dispone!  pase  la  revista  del  próximo  int'js  de  Julio  en  situa¬ 
ción  (le  ex('(!(lenein,  el  ixtrsonal  de  ina(|uiuistas  otlcinlcs  quesc  menciona. 
(D.  0.  nútn.  1 1'-’  pág.  tlDÍ);. 

lila»  ifh-vi.  -  Disjtone  (pie  por  él  Comandante  general  del  apostadero  de 
Cartagena  sea  uemiiida  al  Estado  Mayor  Ccncraj,  el  acta  do  closifieacieiti 
para  el  ascenso  del  tercer  maquinista  D.  Gnillerino  Campo»  Castillo. 
(  D.  tJ.  núm.  l  id  pág.  1008). 

.'lO  idi'in. — lJi.>»poue  swni  pasaiiortadoa  para  Ferrol  con  objeto  de  iugre- 
.sar  en  la  Esitueln  del  Cuerpo,  cinco  primeros  iniujuinistas  y  un  segundo. 
(D.  O.  núm.  Mfi  pág.  KVJ.'i), 

Aíi'íii  /den).— -Dispone  que  ingresen  en  la  Escuela  de  Maquinistas  con 
ci  fin  de  ()tic  cursen  los  estudios  para  nmtiuiuistas  mayores  de  segunda 
clase,  los  primeros  D.  Secundino  Lugo,  D.  Jnun  Miiyobrc,  D.  Antonio 
Ferrl,  1).  Joipiín  (¡areía  y  D.  llafacl  Mutilla  y  el  segundo  U.  Antonio  Fa- 
rcd<\s.  1,1).  O,  núm.  1  l.'niúg.  1027). 

Illa»  r'dcni.— Dispone  que  los  aliiinuos  de  la  Eseneln  de  Ma()uinista9 
«pie  t-  rminen  .sn.s  estudios  en  esta  feelin,  presten  el  oxaiucii  do  reválida, 
tengan  ó  no  cumplidas  las  condicíonea  do  embarco  y  de  vapor:  bien  en¬ 
tendido,  (pie  esta  gnicia  no  da  derecho  A  reclamación  alguna-  á  loa  no 
ciim|>Ii(los,  los  eunlc.s  no  iisecnderán  á  maqulnistus  mayores,  hasta  des¬ 
pulís  «le  liabcr  llenado  osle  rc(|iiÍBÍto.  (D.  O.  núm.  14(>  pág.  1035). 

I."  de  Jiilif), — Di.sponc  como  inedbla  transitoria  6  Interin  ikj  so  organi¬ 
ce  el  personal  de  aprendices  do  maquinistas,  se  forme  en  cada  apostade¬ 
ro  una  lista  de  operarios  voliinlut'los  para  cubrir  las  plazas  vacantes  de 
los  r«!fondüs  iiprcndlco.s  y  detcrininn  el  sueldo  que  han  de  disfrutar  los 
citados  operarios.  (U.  O.  núm.  I  tó  pág.  1026). 


IIR  MAÍjUJXIST.V.S  DK  I..V  AUMM'*. 


líii-m  (í/cm.— Dis|)onc  causo  baja  en  ia  .Armada  con  fcelia  l. '  «le  Ju¬ 
lio  de  1911,  el  primer  maquinista  D.  .biaqutn  Calón  por  habérsele  eoiu  c- 
dido  el  ri'tiro  (Ud  servie.io  en  (Itcha  íeetia.  (I).  O.  núm.  1  li!  |iú<g.  in.i,'»  . 

H  Ídem. — Dispone  «pu;  tan  pronto  terminen  .sus  estudios  ca  ia  Kscm'la 
del  Cuerpo  io,s  primeros  inaipiinistas  D.  Jos»)  tíarcía.  D.  Joaquín  Dardo, 
D.  Manuel  Osorio  y  D.  Juan  llcnito  M«^nd«;z,  .sean  pasapoitaiii)s  á  <iispí\->i- 
ción  d(!l  Comandante  general  de  ia  E.seuadrn.  l  í).  O.  iiúin.  l  id  [uig.  lO.i.ó  . 

Idem  /d(i)M.— -Dispone  que  los  maquinistas  asistan  n!  tallei  de  «  oti.s- 
trucción  de  turbinas,  á  (iu  deiptc  practiquen  In.s  optsracioncs  de  n'giila- 
clón,  fabricación,  etc.;  ptidictido  despué-s  practicar  el  maiii'jo  «le  dichos 
nparatosí  en  los  buques  nierpaiUo.s  «pie  estén  dotnrlo.s  de  los  H!¡icii(io.i  mo¬ 
tores.  (D.  O.  núm.  M7  ])ág,  1012). 

8  i(/í;hi.— Concede  la  gratifieación  de  2  [le.sctas  diarias  á  los  mnipiitus- 
tas  de  los  remolcadores  y  mm  peseta  cincuenta  céntimos  á  los  apicndiccs 
de  maquinistas  «le  los  mismos,  siempre  que  salgan  de  puerto  y  permanez¬ 
can  más  de  seis  horas  fuera  de  (él.  (D,  0.  núm.  lól  pág.  lUw!) 

J‘2  i(f«mi.  — Promueve  al  empleo  de  primer  maquini.sta  al  scgumlo 
D.  .Manuel  FernáiuUíZ  Urbano  y  dispone  entre  cu  uúmero  el  segundo  en 
aitimcióu  de  supermimerarío,  D.  Antonio  Paredes.  ^D.  O.  núm.  lóñ  pagi¬ 
na  110.Ú.)  ' 


20  idíni.— Dispone  que  el  maquinista  mayor  de  primera  clase  don 
Francisco  Pórez,  al  cumplir  la  licencia  «lue  disfruta,  quede  á  las  órdenes 
d(!l  ComnnUanto  general  del  Apostadero  de  Ferrol.  (I).  0.  núm.  UU  pá¬ 
gina  ll‘iG). 

22  UUm. — Dispone  qne  los  ocho  primeros  nmrpjiníslAs  que  se  encuen  ¬ 
tran  en  e.spera  de  ascenso  a  mayores  do  segunda,  scaíi  pasaportados  para 
sus  respectivos  apostaderos  en  espcctaci()n  de  destino,  uüm.  1(52 

pág.  llóíD. 

2ü  ¡dan. — Dispone  ingresen  como  alumnos  en  la  Esencia  de  Maqui¬ 
nistas,  los  segundos  D.  José  Garófano,  D.  Felipe  .MartíiuiZ,  D.  Jos/;  El- 
poli  y  D.  José  López.  (D.  O.  núm.  Klil  p»ig.  ll'Jr>.j 

27  Ulcin. — Dispone  pase  la  revista  del  próximo  mes  de  Agosto  en  si¬ 
tuación  de  excedencia,  el  personal  de  maquinistas  oliciates  y  subalternos 
que  M  relaciona,.  (D.  O.  núm.  11*3  págs.  Htí'ly  1164). 

28  Idem. — Dispone  sean  pasoportados  para  Ferrol  los  cuatro  si-gundos 
inaquinlstas  ú  quienes  se  les  concedió  Ingreso  en  la  Escuela  del  Cuerpo, 
(D.  O.  núra.  ItíS  pág  1184.)  . 

'  Idem  ídem.— Asciendo  á  matjninista  mayor  do  primera  con  antigilcdad 
do  9  de  Julio  de  1911,  en  vacante  producida  por  defunción  «leí  d»;  la  m  i.s- 
ma  categoría  D.  Baldoiuero  Gil,  al  hmi'or  de  segunda  D.  Luis  llcira.  (Dia¬ 
rio  Oíicint  núm.  166  pág.  1Í91), 

Jdcni  úfem.— Promueve  á  maquiiilstas  mayores  de  segunda  cla.se  á  tos 

e rimeros  D.  Cándi«lo  Santos,  D.  Eduardo  Montero,  D.  Gimés  Huedn,  don 
afael  Jiménez,  D,  Pedro  IJjpcz,  D.  José  Kom»',  D,  Andrés  Galán  y  don' 
Antonio  Castiftelra.  (D.  O.  núm.  166  pág.  1191). 

Jiiem  f«í(iMi.— Concede  cuatro  nie.scs  de  licencia  por  enfermo,  ni  inníiui- 
Bis»  mayor  de  primera  clase  D.  Robnstiano  Vázquez .  (D.  0.  núm.  167 


píff-  1201.)  ...  1 

iíb'Hi  íífew,— Desestima  instancia  del  inmiuinista  ma.vor  de  segunda 
,  clase  D.  Luis  Heirn,  en  la  que  solicita  dos  mese»  de  licencia  reglamenta- 

(D.  O.  núm,  167  pág  1201).  -  t  ini 

Idem  i(fm.— Dispone  sea  pasaportado  un  segundo  maquinista  uc 
apostadero  de  Cádiz  para  el  de  Curtugeiia,  con  el  ün  de  embarcar  en  el 


(>•28 


noLrriN  nr.L  circulo 


pi'iiuoi*  ciiyR í'r<'<‘tniirse  en  iircvo  poi*  la  8o* 

eieíliid  Española  de  CoDstrueeióii  Xiivai.  (1).  O.  iiñni  tilT  piijí-  l'2ü-2i. 

Han  <■<?(;?(».— Uesestima  iiisiiuicin  del  aprendiz  niatiiiinistii  Rafael 
Váz<iuez,  en  !a  tiuc  solieita  se  lo  abone  el  sueldo  asiipnado  ¡i  tos  operarios 
mcciuiieos,  (D,  O.  luini.  1(>7  pájí.  J'l’Od.i 

Han  íí/<*j>i.“- Desestima  instancia  de  dos  operarios  <|ne  solicitan  nave¬ 
gar  como  operarios  inccáiiit.'os.  i'D,  O.  núm.  Id7  [nig.  IlH)!»'. 

/dein  tdewi.-— Desestima  instancia  do  un  marinero  del  arsenal  de  la 
Carraca  por  no  reunir  los  reiinisitos  itara  desenifieriar  la  ¡daza  de  opera¬ 
rio  meciinieo,  í,D.  O.  núm.  í()7  piif?.  120:1). 

lí.ú  idan. — Dispone  (pie,  por  imbérsole  coneeilido  in^rc.so  en  ia.  Escuela 
dcl  Cuerpo  al  segundo  imuntini.sta  en  sitiiitción  de  excedencia  volnninria 
D.  Juan  .Manso,  se  le  abone  la  diferencia  de  sueldo  de  la  situución  en  que 
80  encuentra  á  la  de  activo,  con  cargo  al  capiinio  í>  "  articulo  (j."  «Even* 
lualulatlcs  dcl  persouaU,  dei  presupuesto  vigente,  (D.  O.  núin,  lOfl  pági¬ 
na  ll'.U.) 

/(7e«i  Ídem. — 'Di.sjione  que  el  inmiuinista  mayor  de  primera  clase  don 
Antonio  Rctlrero  cese  en  e!  destino  do  Iruques  desarmados  en  el  arsenal 
de  Cartagena,  y  embuniue  en  el  crucero  .Rtn  de  la  Piafa  en  relevo  de  don 
Roluistinno  Vázquez.  (D.  O.  núm.  1()7  pág.  1201.) 

Idem  Ídem. — Dispone  que  el  segundo  maquinista  D.  Juan  Manso  sea 
agregado  ú  la  Escuela  del  Cucr}>o  para  cursar  turbinas  y  motores  de  ex- 
})losión,  a  los  efectos  do  ampliar  los  estudios  tpio  lo  faltan  para  tcrininar 
los  tic  maquinista  mayor.  (D.  O.  núm  1(17  páge  120a.) 

i."  de  Agosto. — Dispone  que  los  Comandantes  generales  do  los  aposta¬ 
deros  admitan  las  Instancias  do  los  operarios  de  los  arsenales  ú  tiuienes 
falte,  como  máxinmn,  seis  meses  para  cumplir  20  años  que  tija  la  real  or¬ 
den  do  1."  de  Julio  último  para  poder  ser  nombratlos  operarios  ineeáuicos. 
(IJ.  0.  núm.  101)  pág,  1220). 

2  Ídem. — Desestima  instancia  del  primer  mnquinistu  D.  Abelardo 
Jlamos,  en  la  que  solicita  ingreso  en  la  Elscnela  del  Cuerpo.  (Diario  Oficial 
m'im.  170  piig.  1225.) 

5  Ídem, — Dispone  pase  á  Ferrol  á  practicar  el  manejo  de  motores  de 
turbinas,  el  mafiuinista  mayor  de  primera  D.  Victoriano  Balifio,  el  de 
segunda  D.  Pascual  Gómez,  los  primeros  D.  Manuel  Ledo  y  D.  José  Ló¬ 
pez.  los  segundos  D,  Honesto  líoqucjo,  D.  Manuel  López,  D.  Aurelio  Fer¬ 
nández  y  D.  Juan  Decciro  y  el  tercero  D.  Faustino  Leira;  y  que  queden 
en  cspectativa  de  ser  nombrados  cu  otro  turno  los  ipie  lo  lian  solicitado, 
siempre  que  tengan  cumplidas  Jas  condiciones  de  embarco,  cuando  se 
nombre  el  segundo  grupo.  (D.  O.  núm.  72  pág.  1246.) 

Idem  ídem. — Dispone  que  el  inaijulnista  mayor  do  primera  Don  Fran¬ 
cisco  Pérez  sea  destinado  á  ]a  Jefatura  de  Arnmmento.s  de  Ferrol;  el  de 
igual  categoría  D.  Victoriano  Paliflo  á  practicar  turbínos  A  Fci-rol;  el 
kíem  D.  Pedro  Lesta  il  las  órdenes  del  Comandante  general  do  Ferrol;  los 
mayores  de  segunda  D.  Franeiseo  Cisbort  y  D.  Antonio  Váziiuez  ú  las  ór¬ 
denes  del  Cainandaiite  general  de  Cádiz;  D.  Antonio  Suárez  al  cañonero 
Doña  María  de  Molina, ‘  D.  Pascual  Gómez  á  practicar  turbinas  ó  Ferrol; 
D.  Cándido  Santos  al  cañonero  Aíarqtiée  de  la  Victoria-,  D.  Gl'nés  Rueda  ni 
Pelayo;  D.  Jíufacl  .Jiménez  al  Carlos  V;  D.  Pedro  López  ni  Feltn/o-,  D.  José 
FOriié  al  alumbrado  eléctrico  de  Cartagena;  D.  Andi  és  Galán  ál  Princesa 
de  Astnriii.si  y  D.  Antonio  Caatlñelra  ul  Catahtlia,  (Diario  OUcial  número 
176  pág.  12.57.) 


3^d«\\tv\s^vaUt)a. 


Cíenla  Je-iagreses  j  gastos  ocurriÉs  Éraate  el  lera  triiaestíe  Jel  alo  actual, 


.  -  '  ■  --  -■  -■  -  - . .  -  - 

ruttdfi 

A  hujHtorr 

15  por  U:0 

(Ití  vindns. 

TOTA!. 

Plan.  Ci». 

Píflí  ri». 

Pía*.  Cl«. 

Pía*,  rti». 

INGRESOS 

! 

!  Por  lil  cuotas  do  socios,  tiodiicido  o!  15  poi’ 

cioiito. . . . . . . 

2.180'2ó 

9 

9 

2.180*25 

importe  do  ese  lo  por  cionto . . 

^  Por  la  iudeinnización  do  ios  auxilios  facilitados  i'i 

3» 

381*75 

9 

384*75 

i  varios  f^ocios. . * . . . . . . 

9 

500*86 

500*86 

,  Por  dovotiición  do  una  parlo  do  los  auxilios  que 
i  liiiy  fncilitíulos . . . . 

‘2.G1P8‘2 

9 

» 

2.611*82 

;  Por  la  indemnización  para  ol  liolotín  núm.  155. . 

)  Poi-  la  lonta  tiol  capital  que  posee  la  Sociedad  en 

» 

‘23*80 

9 

5.563*00 

23*80 

5.563‘Ot) 

títulos  de  la  Deuda  interior . 

9 

Por  trnnsforoncia  do  51  Iloletines  y  ‘2  Re^tlamen- 

los .  . . 

» 

39*15 

39*15 

:  E>  por  ciento  de  una  cuota  do  un  socio  que  fué 

biija . . . . . . . 

3*37 

9 

3*37 

I  A'unift . 

L792‘OT 

451*07 

6.065*86 

11.307*00 

í 

Existencia  en  1."  de  Julio  último. . . 

34f»‘93 

02*99 

952*23 

1.365*  15 

TOTAL . 

5.1.42*00 

514*06 

7.016*09' 

12.672*15 

GASTO  S 

i  Por  10;i  pensiones  á  viudas  y  huérfanos  do  socios 

■  - 

fallecidos . . . 

» 

> 

6.112*^ 

6.112*80 

Por  auxilio.s  facilitados  ñ  varios  sociod . 

i  l\)r  consumo  do  energía  eléctrica  durante  los 

1.050*00 

9 

9 

1.050*00 1 

me.se.s  do  Junio,  Julio  y  Agosto  últimos . 

1  Por  gastos  do  Secretaría  é  impresión  del  liolotín 

» 

34*59 

9 

34*69 

núm.  1B.5. . . . . 

105*00 

9. 

lfi5‘«i! 

Por  el  alquiler  trimestral  do  la  Ca.sa*Soc¡edad. . . 

9 

124*95 

9 

124‘S© 

Por  el  sueldo  Idem  del  Conserje . 

Cuati  litación  trimcslrnl  al  Cartero  y  vigilante 

9 

50*00 

9 

90*00 

nocturno. segundo  y  torcer  trinipslro . 

9 

Í6‘00 

» 

16*001 

Por  giros  do  varias  cantidades . 

i’or  devolución  del  capital  tí  un  socio  que  causó 

* 

i  bal  a . 

1.531*25 

9*55 

1.584*25 

9*65 

1  Itofuitido  (í  ( ’arlngoua  para  completar  la  nómina . 

9 

9 

9 

lili  porto  do  varios  giros  v  un  lápiz . 

2*25 

1*00 

2*26 

1‘IX) 

i  Por  un  interruptor  do  energía  eléctrica. . 

ij  r^dQian 

í 

1 

i 

cHj 

04  0  ni 

6. 1 12‘8C 

9.080*39 

ítlpsia! 

.1  iíjipotior 

l't-'Ü.  t'p». 

15  puf  pKt 

Pi««.  i  1 1 

l-'.itidii 
ih-  VMl.i.l,. 

rc«t,  tm. 

ri,.  f'n. 

BESUMEN 

Ingresos . 

5. 14 2 ‘00 

51.1*0(5 

T.olú'oO 

!  2,157 -J- 1.5 

5  Gastos . 

2.593*80 

3T.3'T9 

0  1  12'N> 

j  Diferencia  por  capítulos  para  A”  de  Octubre. 

i 

2.51S*2U 

i  40- 27 

903-21» 

3.591 ‘ 7  0 

Ciipilal  que  posee  la  Soeieílail  en  el  illa  tie  la  lecha. 


ROMAN  REY  ENHI(¿l'E  LAI’K^UK 


